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Costa Toscanan
rakentaminen

Turun telakalla edistyy
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HELSINGIN TELAKALLE UUDET ISANNAT

Suomalaisten telakoiden purjehdus ei aina ole sujunut myététuulessa — ja niin Turun, Hel-
singin kuin Raumankin telakat ovat kukin vuorollaan joutuneet ottamaan lukua. Yksi kes-
keinen asia telakkabisneksessd onkin se, miten muutoksen keskelld mahdollistetaan jatku-
vuus. Usein vetoapua on saatu ulkomailta. Helsingin telakan kohdalla hétiin riensivat vena-
ldiset jo toistamiseen.

Uuden Helsinki Shipyard Oy:n omistajaksi nousivat (yhtiénsa Algador Holdingsin kautta)
merenkulkualalla pitkddn toimineet Rishat Bagautdinov ja Viadimir Kasyanenko. Kaksikon
omistuksessa on useita kansainvélisia rahti-, merenkulku- ja laivanrakennusyhtiitd, mukaan
lukien Vlendjén suurin jokiristeilijdyhtié Vodohod LLC.

Rishat Bagautdinov totesi kaupan yhteydessd, ettd uusi omistajakaksikko nédkee voi-
makasta kysyntda telakkabisneksessd ja on vahvasti motivoitunut jatkamaan Helsingin tela-
kan pitkaa perinnetta.

Helsinki Shipyardin perustamista luonnehditaan tdrkeéksi askeleeksi uusien alustilaus-
ten varmistamiseksi. Ensimmadisend julkistettiin tilaus kahdesta odohodin retkiristeilyaluk-
sesta, jotka tulevat viemdadan turisteja arktisille vesille. Lisdd on pian tulossa, telakalla uskotaan.

Samalla Helsinki Shipyard Oy:n toimitusjohtajana aloitti Carl Gustaf Rotkirch, jolla on
pitkd kokemus meriteollisuudesta ja laivanrakennuksesta. Téhdn numeroon haastateltu
Rotkirch on tydskennellyt mm. myyntijohtajana Aker Yardsilla sekd johtajana Kvaerner Masa
Yardsilla — ja toimialan konkari oli jo “ldhes” eldkkeelld, kun kutsu kavi uuteen projektiin.

Telakan ex-toimitusjohtaja Esko Mustaméki taas on nimitetty Helsinki Shipyard Oy:n
hallitukseen, joten “vahdinvaihdon” voi odottaa sujuvasti. Mustamdki on kertonut, ettd kes-
kustelu kaupan teosta alkoi jo kolme vuotta sitten ja sanktioiden rooli puhutti pitkin mat-
kaa paljonkin.

Mustaméki kavi keskusteluja amerikkalaisen pakotteita valvovan tahon, Office of Foreign
Assets Controlin (OFAC), kanssa. Hdnen mukaansa ainoa OFACin edellytys telakkakaupalle oli
se, ettd puolet tai enemmdn omistuksesta on oltava sellaisen omistajan hallussa, jota sank-
tiot eivdt koske. Nyt kun telakan ainoa omistaja on puhtain paperein operoiva Algador Hol-
dings, telakalla el ndhdé, ettd sanktiot voisivat muodostua ongelmaksi.

Témén tuoreimman omistajanvaihdoksen liséksi alalla puhaltaa muitakin uusia tuulia.
Kansainvélinen merenkulkujérjesté IMO paétti merenkulun pddstdrajoituksista huhtikuussa:
tavoitteena on puolittaa merenkulun kokonaispddstot vuoteen 2050 mennessé. Suomalaiset
telakat ovatkin jo vuosia panostaneet paastdjen vahentamiseen, mistd esimerkkind mm. LNG-
ratkaisut, erilaiset polttoaineen kulutusta vdhentavat optimoinnit sekd hukkaldmmaén kéytto.

Suomen valtio taas pdivitti meripolitiikan linjauksiaan alkuvuodesta. Meripolitiikan
visiossa Suomi vaikuttaa globaalisti ja tuottaa ratkaisuja siihen, ettd meriluonnonvarojen kaytt6
on kestavaa, meriympdriston tila on hyvé ja ilmastonmuutos ei ylitd valtamerten kestokykya.

Suomi haluaa kehittda meripolitiikasta itselleen selkedn vahvuusalueen, joka nojaa kor-
keatasoiseen meriosaamiseen, menestyvdan meriklusteriin sekd toimivaan logistiikkaan. Meri-
politiikan kdrjiksi on valittu merten suojelu, merilogistiikka, meriklusteri ja merellinen tuo-
tanto. Kaikkiin ndihin kdrkiin liittyvat horisontaalisina teemoina mm. digitalisaatio, tutkimus
ja koulutus sekd kansainvélinen vaikuttaminen ja turvallinen toimintaympéristo.

Suomessa tunnistetaan, ettd meriliikenne ja koko logistiikan kenttd ovat suurten muu-
tosten edessd. Edellakévijéille on edelleen tilausta — ja suomalaisilla ndyttéja isojenkin saap-
paiden téyttdmisesta.

PETRI CHARPENTIER
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Kappale kauneinta Italiaa
COSTA TOSCANAN RAKENTAMINEN TURUN TELAKALLA

EDISTYY RIVAKASTI, KERTOO PROJEKTIPAALLIKKONA
JO 20 VUOTTA TOIMINUT KONKARI TOM DEGERMAN

TEKSTI: SAMI J. ANTEROINEN
KUVAT. MEYER TURKU




osta Cruisesin toisen aluksen — Costa
c Toscanan —rakentaminen alkoi Meyer
Turun telakalla heindkuun lopussa. Syys-
kuun lopussa haastateltu projektipaallikko
Tom Degerman kertoo, ettd massiivinen
projekti edistyy hyvin.

“Toinen laiva on aina ensimmadista
helpompi, koska vaikka muutoksia aina
tulee jonkin verran, esimerkiksi runko ja
koneisto ovat laivoissa samat.”

Costa-kaksosilla on  kummallakin
mm. LNG-propulsio ja useita hienostu-
neita, huippumoderneja tiloja, joissa on
monimutkaisia audio- ja videolaitteistoja.
Ideana on taata matkustajille aito Costan
tyylinen matkustuskokemus.

Meyer Turku ilmoitti 16.9. siirtdvansa
ensimmaisen Costa-laivan, Costa Smeral-
dan, luovutuksen lokakuun puolivalista
marraskuun puolivaliin. Monista toimen-
piteistd huolimatta Meyer Turku ja sen
yhteistydkumppanit eivat pysyneet aluk-
sen rakentamisessa suunnitellussa tah-
dissa, joten kuukauden lisdaika tarvitaan.

Sekin vaikuttaa varmasti jotain, etta
Costa Smeralda on 180 000 bruttovetoi-
suustonnin suuruinen — ja sellaisena sel-
vasti suurempi kuin alukset, joita telakalla
on viime vuosina rakennettu. (Edellinen
saman mittakaavan alus oli Allure of the
Seas, joka purjehti horisonttiin 2010.)

ROSTOCKISTA TULEE "BONUSPALA"

Saman kokoinen Costa Toscana kui-
tenkin on valttynyt kaikilta harmeilta
rakennuksen  alkuvaiheessa, raportoi
Degerman. Laiva tullaan luovuttamaan
kevaalla 2021.

"Laiva tehdaan etupaassa Turun tela-
kalla, mutta sisartelakalta Rostockista uite-
taan meille yksi pala vuodenvaihteessa."”

Costa Toscana on ensimmadinen alus,
jonka rakentamisessa hyddynnetdan uutta
Meyer Turun paneelilinjaa kokonaisuudes-
saan. Linja on yksi merkittavimmista teras-
hallien yli 100 miljoonan euron investoin-
neista. Koko telakan laajuisesti investoin-
tiohjelma kohoaa jopa noin 200 miljoo-
naan euroon.

"Teemme automatisointeja, jotka
parantavat

ldpimenoaikoja ja tuotta-

vuutta, kun kapasiteettia saadaan lisaa”,
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helpompi.

kuvailee Degerman. “Kapasiteettia tarvi-
taan, koska teemme nyt kaksi laivaa vuo-
dessa siind missa aikaisemmin teimme
yhden.”

COSTALLA VAIKUTTAVA
LAAJENNUSOPERAATIO

Costa Groupin mukaan Smeralda ja Tos-
cana tulevat olemaan “ltalian hienoim-
pia”. Yli 2600 hytin alukset ovat osa
Costa Groupin laivaston laajentamissuun-
nitelmaa, jossa markkinoille tulee seitse-
man uutta alusta vuoteen 2023 mennessa.
Costa Cruisesin presidentti Neil Palomba
on todennut varustamon olevan innois-
saan esimerkiksi LNG:n kaytdsta poltto-
aineena. Vahahiilidioksidiset polttoaineet
ja ympariston suojelu ovatkin Costan
sydanta ja strategiaa lahella.

Samalla kun Meyer Turku investoi
toimitiloihin, laitteisiin ja IT-jarjestelmiin,
yhti® my6s rekrytoi noin 200 uutta lai-
vanrakentajaa vuosittain. Suuri osa tasta
rekrytoidaan toimihenkildtehtaviin tyds-
kentelemaan suunnittelun, projektihallin-
nan, hankinnan ja laaduntarkkailun tehta-
viin seka esimiestydhon.

Degermanin mukaan telakalla on
jatkuva tarve osaavasta tydvoimasta — ja
taman vuoksi Turussa ollaan valmiita myos
tarvittaessa uudelleenkouluttamaan ihmi-
sia, joilla ei valttamatta ole taustaa laivan-
rakennuksesta. Telakkaduuni on myos
harvinaisen vankalla pohjalla, silld Meyer
Turun tilauskirja ulottuu jo vuoteen 2025.

"Tyomaalla meilld on talla hetkella
aika hyva sekoitus kokeneita konkareita ja
nuorta voimaa”, pohtii Degerman ja lisaa,
ettd uusien “rautakourien” tarve on silti
suuri ja kasvamaan pain.

Toinen laiva on
aina ensimmaista

VALTAKUNNAN KOVIN
DIILINTEKIJA?

Degerman on toki konkari itsekin. Vuonna
1986 telakalla aloittanut toimialan vete-
raani on kenties myos Suomen historian
paras kauppamies:

“Olen myynyt viiden miljardin euron
edesta laivoja”, han naurahtaa.

Kauppaneuvotteluja rankempaa on
kuitenkin ollut itse raaka rakentaminen.
Kun Degerman oli apulaisprojektipaallik-
kona ensimmaisessa Voyager-aluksessa,
syttyi rakennusaikainen tulipalo, joka aihe-
utti melkoisesti vahinkoa. Proto-Voyagerin
rakentamisen aikana miehen paino putosi
kahdeksan kiloa.

"Se oli hurjaa aikaa, silloin piti tehda
16itd tosissaan”, han muistelee.

" Apulaissheriffin”  tontilta Deger-
man nousi nokkamieheksi kolmannen
Voyager-aluksen, Adventure of the Seas
-risteilijan, rakentamisessa. Sen jalkeen oli-
vat vuorossa "suurimmat ja kauneimmat”
eli Genesis-luokan kaksoset Oasis of the
Seas ja Allure of the Seas.

ENSIN El OLE MITAAN

Paljon on vetta virrannut Aurajoessa viela
tuonkin jalkeen, ja Degerman luotsaa
edelleen uusia projekteja (nyt jo) tottu-
neesti maaliin.

"Tassa hommassa on hienoa, etta
tydn jaljen ja sen edistymisen nakee koko
ajan. Kahta samanlaista paivaa ei myos-
kaan ole tullut telakalla vastaan.”

Nykyaikainen risteilyalus on erittdin
monimutkainen, miljoonien osien ja kym-
menien tuhansien eri laitteiden kokonai-
suus. Meyer Turun pyrkimyksena on kehit-
taad tuotteitaan yha energiatehokkaam-
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COSTA TOSCANA

Luovutus: 2021

Liputusmaa: Italia

Pituus: 337 m

Leveys: 42 m

Syvdys: noin 8.6 m
Bruttovetoisuustonnit: 185 000
Matkustajahytteja: 2 661

Total lower berths: 5 322
Parvekkeiden suhde hytteihin: 63,7 %
Miehisto: 1 678

Ajonopeus: 17 km

Paakoneiden maara: 4

miksi, koska se on hyvaksi ymparistolle ja
my®ds kova kilpailuvaltti haastavassa mark-
kinassa.

"Kilpailukyky talla alalla nousee inno-
vaatioista, jotka aika usein liittyvat ympa-
ristétietoisuuteen”, linjaa Degerman.
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SIMULAATIOT PARANTAVAT
ENERGIAPROFIILIA

Yksi keino kirittda energiatehokkuutta on
simuloida laivan energiavirtoja jo varhai-
sessa suunnitteluvaiheessa. Meyer Turun
vuoden 2018 vastuullisuusraportissa ker-
rotaan, etta simulointiympariston kayttod
mahdollistaa tarkempien tutkimustulosten
entistd nopeamman hyddyntamisen suun-
nitteluvaiheessa.

Taman johdosta telakalla pystytaan
optimoimaan laajempia jarjestelmakoko-
naisuuksia ja valttdmaan osaoptimointia,
mika saattaa joskus jopa johtaa huonom-
paan kokonaistulokseen. Meyer Turku pys-
tyy myds testaamaan uusia laitteita, tekno-
logioita ja erilaisia jarjestelmaratkaisuja, ja
siten trimmaamaan laivojen energiatehok-
kuutta edelleen.

Vastuullisuudessa on pitkalti kysymys
siitd, ettd sitoudutaan jatkuvan paranta-
misen periaatteeseen, uskoo Degerman.

“Varustamot ovat kysyneet jo pit-
kaan, ettd onko laivojen rakentaminen
ja operoiminen kestavalla pohjalla. Siita
taytyy lahtea jokaisen projektin kohdalla,

ettd hiilijalanjalki poljetaan mahdollisim-
man alas.”

VAARALLISISTA AINEISTA KOPPI

Uuden laivan lahtiessa Meyer Turun tela-
kalta mukana seuraa suuri maara erilai-
sia dokumentteja. Yksi ndista on Inventory
of Hazardous Materials (IHM), jossa lista-
taan kaikki laivassa olevat tietyt haitalliset
materiaalit. Listaa tarvitaan erityisesti lai-
vaa uudistettaessa tai viimein purettaessa,
jotta materiaaleista ei koidu terveys- tai
ymparistohaittoja.

EU:n asetus madrasi dokumentin
pakolliseksi isoihin laivoihin vasta vuo-
den 2018 lopusta alkaen. Meyer Turun
telakalla kaikkiin laivoihin on liitetty IHM-
dokumentti jo vuodesta 2009 alkaen.

"IHM on meille tarkea osa vastuulli-
suuden koko kuvaa”, toteaa Degerman.
IHM kattaa 23 eri materiaalia, joiden kayt-
t6a on rajattu. Luokittelu kattaa kaikki lai-
vaan tulevat laitteet. Laivan luokituslaitos
hyvaksyy IHM:n, ja sen pdivittaminen siir-
tyy operaattorille laivan luovutuksen jal-
keen.
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MEYER TURKU PANOSTAA TUOTANNON KASVUOHIJELMAAN

eyer Turku -konsernin keskeiset

M talousluvut vuodelta 2018 kerto-
vat telakkayhtion liketoiminnan tasai-
sesta kasvusta. Liikevaihto kasvoi vuodessa
808,2 miljoonasta eurosta 969,7 miljoo-
naan euroon, ja yhtién vuoden 2018 tili-
kauden voitto oli 3,0 prosenttia liikevaih- =t Trvoaniy
dosta. Meyer Turku ruokkii voitolla tela-
kan mittavaa tuotannon kasvuohjelmaa.
Meyer Turun toimitusjohtaja Jan
Meyer on todennut, ettd yhtid kulkee
"tasaisesti” kohti asettamiaan liiketoi-

minnan tavoitteita. Telakan taytyy kui-
tenkin kaksinkertaistaa tuotantonsa seu-

raavan neljan vuoden aikana, jotta se saa tantotiloihin on vaikutuksensa kannatta- Meyer Turun tilauskirjassa on talla
tilauskirjansa laivat rakennettua. Inves-  vuuteen seuraavan muutaman vuoden hetkelld seitseman risteilyalusta ja tilaus-
toinneilla henkilostoon, laitteisiin ja tuo-  aikana, yhtio arvioi. kirja yltaa vuoteen 2025.
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Suomalaisella yhteistyélla
energiatehokkaampia ja
vahapaastoisempia laivoja

TEKSTI: JARI PECTORANTA
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Vaasalainen energiatehokkaisiin
laivaratkaisuihin erikoistunut
WE Tech Solutions

toimittaa yhteistydssa
taajuusmuuttajavalmistaja
Danfossin kanssa tdméan

hetken nykyaikaisimman

ja energiatehokkaimman
hybridisdhkdisen potkurikdyton
Wasalinen uuteen matkustaja-
autolauttaan. Aluksen
rakentamisesta vastaa Rauma
Marine Constructions ja alus
luovutetaan tilaaja Wasalinelle

toukokuussa 2021.

orkean jaaluokan alus tulee sisalta-
K maan monia kehittyneita ratkaisuja,
joilla yhdessa tuotetaan noin 30 prosent-
tia nykyista Merenkurkun yli liikennoéivaa
laivaa parempi energiatehokkuus.
WETechissa
olemme tehneet 10 vuotta yhteistyota

"Me Danfossilla ja

laivojen erilaisissa energiaa saastdvissa ja
paastdja vahentavissa taajuusmuuttaja-
sovelluksissa, kertoo avainasiakaspaallikkd
Harri Haikonen Danfossilta”

Uusi alus luovutetaan tilaajalle tou-
kokuussa 2021, ja se likenndi padivittdin
Vaasa-Uumaja-valia.

16 seatec 2020
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Danfossin avainasiakaspdallikké Harri Haikonen

HYBRIDITEKNOLOGIA TARKEASSA
ROOLISSA

Uuteen Wasalinen alukseen tulee nelja

tehokasta Wartsilan  monipolttoaine-
moottoria ja ABB:n toimittamat Azipod-
potkurit. Potkureiden voimansiirto toteu-
tetaan WE Tech Solutionsin hybridisahkoi-
sella propulsiojarjestelmalla, johon kuulu-
vat sahkdgeneraattorit, potkurilaitteisto-
jen sahkokaytot, akustojarjestelma, pot-
kurikayttojen sahkolaitteistojen keskuk-
set, maasyottokeskukset, energianhal-
lintajarjestelma ja potkurin ohjausjarjes-

telma. Aluksen hybriditekniikka toteute-

£
=

SSOANYA AN

taan akkujen ja taajuusmuuttajien kom-
binaatiolla.

WE Techin hybridisdhkoiseen pro-
pulsiojarjestelmaan kuuluvat sveitsildisen
Leclanchén toimittama akustojarjestelma
sekd brasilialaisen WEG:in toimittamat
nelja generaattoria, joilla tuotetaan sah-
kdenergiaa paamoottoreilta potkurikayt-
t6a ja muita sdhkolaitteita varten.
hybriditek-
nologia toimii samoin kuin ladattavassa

"Periaatteessa laivan
hybridiautossa, mutta kaikki on vain isom-
massa mittakaavassa. Eli hybriditekniikalla
voidaan tuottaa energiaa paavoimanlah-



' Periaatteessa laivan
hybriditeknologia

toimii samoin
kuin ladattavassa
hybridiautossa.

teeltd akkuun pdin tai toiseen suuntaan
antaa akusta lisaa energiaa paapotkurilait-
teille, jolloin paavoimanlahteitd voidaan
operoida optimaalisesti energiankulutus-
mielessa”, WE Tech Solutionin toimitus-
johtaja Marten Storbacka kertoo.

Laivan  sahkopropulsiokoneistossa
ei ole suoraa mekaanista akselia, vaan
Azipod-potkurit toimivat sahkaoisesti.

"Propulsiomoottorien  tarvitsema
sdhkoenergia tuotetaan laivassa olevilla
kaasulla toimivilla generaattoreilla. Sen
ohessa laivassa on toisena voimanlahteena
akustot, joita kaytetaan ajon aikana esi-
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voidaan operoida
eri tavalla kuin
tavallista kaasu- tai

dieselmoottorilaivaa.

merkiksi sahkdnjakelujarjestelman  piik-
kien tasaukseen seka sdhkopropulsio-
moottorien kuormapiikkien tasaukseen”,
Storbacka sanoo.

Taajuusmuuttajilla on keskeinen rooli
laivan kaasugeneraattoreiden ja séhkopro-
pulsiomoottoreiden valissa séhkoisena lii-
tantana. Taajuusmuuttajat ovat paras rat-
kaisu saataa sahkémoottorien nopeutta
kuormituksen mukaan seka mahdollistaa
aluksen propulsiolaitteiston optimaalinen
toiminta. Jopa pienet merenkdynnista
aiheutuvat kuormapiikit tasataan edelld
mainittujen akustojen avulla, ja télld mene-
telmalla pienennetaan merkittavasti ener-
giankulutusta.
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Hybriditekniikalla
toimivaa laivaa

WE Tech Solutions Oy:n toimitusjohtaja Méarten Storbacka

Danfoss Drivesin valmistavat taa-
juusmuuttajat toimivat myods rajapintana
2 MWh tehoisen litiumioniakuston ja pro-
pulsiomoottorien valilla.

UUSI TAPA OPEROIDA LAIVAA

Hybriditekniikalla toimivaa laivaa voidaan
operoida eri tavalla kuin tavallista kaasu-
tai dieselmoottorilaivaa.

Laivan neljastd pddvoimalahteesta
voidaan hitaammin ajettaessa sammut-
taa esimerkiksi kaksi moottoria poltto-
aineenkulutuksen minimoimiseksi. Laivan
sahkdgeneraattorit sammutetaan koko-
naan satamaa ldhestyttdessa, eli sata-
maan tullaan pelkdstaan akkukapasitee-

tin varassa. Satamassa laiva kytkeytyy maa-
sahkoon. Nain laivasta ei tule satama-
alueella paikallisia paastoja.

Akut ladataan maasahkolla suhteel-
lisen lyhyen satamapysahdyksen aikana,
joka riittaa akkujen lataamiseen tayteen.
noin 2x20
minuutin ajon, kun kokonaismatka-aika

Akkujen kapasiteetti sallii

Merenkurkun yli on noin nelja tuntia. Kay-
tanndssa merelld ajetaan matalapaastoi-
simmilla kaasumoottoreilla.

"Potkureihin otetaan tarvittaessa
ensin lisdtehoa nopeasti reagoivista
akuista, jolloin saadaan esimerkiksi viisi
minuuttia aikaa kaynnistaa diesel- tai kaa-

sumoottorit. Nain padmoottoreita ei tar-

AO SNOILNTOS HO3L M YANA



vitse pitdd kdynnissa valmiustilassa, kun ajetaan
pienemmilla tehoilla ja kun odotetaan mahdol-
lista lisatehon kayttbonottotarvetta”, Danfoss
Drivesin marine & offshore toiminnan johtaja
Martti Alatalo tarkentaa.

Satamalatauksen lisaksi akkujen latausta
yllapidetaan merella lataamalla niita laivan paa-
generaattoreiden kautta meren ylityksen aikana.
Padasiallisen séhkdenergiansa akut saavat kui-
tenkin puhtaasta maasdhkosta satamassa.

Moottoritekniikan liséksi aluksen energia-
tehokkuuteen vaikuttaa itse laivan runko ja run-
gon muodot, jotka on optimoitu mahdollisim-
man tehokkaiksi.

"Nama yhdessa tekevat modernin aluk-
sen, joka on huomattavasti nyt reitilld toi-
minnassa olevaa alusta energiatehokkaampi.
Samalla aluksen melua, varahtelya ja paastoja
saadaan oleellisesti vdahennettyd”, Storbacka
sanoo.

UUSI NORMAALI LAIVATEKNOLOGIASSA

"Laivasuunnittelu on menossa tavallaan uusiksi
hybriditeknologian vuoksi. Talla hetkelld maail-
malla on ehka noin 200 hybridihinaajaa ja sita
suurempaa hybridialusta. Hybridilaivoista on
tulossa tai oikeastaan jo tullut uusi normaali.
Norjassa jo puolet uusien laivojen kyselyista on
hybridilaivoja”, Alatalo sanoo.

Storbacka on hieman varovaisempi, mutta
yhtyy Alatalon nakemykseen.

"Tama on vield véhan uutta ajatusmaa-
ilmaa, jonka taytyy vield aluksi ylittda muutos-
vastarintaa. Yha enemman ja enemman tama
menee lapi. Kymmenen vuotta olemme toimi-
neet ja kasvu kiihtyy. Markkina siirtyy pikkuhil-
jaa kohti energiatehokkuutta.”

Roro-laivat ja autolautat ovat selvimmin
siirtymassa hybriditekniikkaan. Myos erilaisia
kemikaaleja kuljettavilla tuotetankkereilla on
tarve hybridikoneistoihin energiansaastépoten-
tiaalin takia, koska niiden pitaa paasta myos pie-
nempiin satamiin itseohjautuvasti.

"Ne eivat halua kayttda hinaajaa sata-
massa. Siksi konehuoneessa pitaa olla joustoa”,
Storbacka sanoo.

Tallaisia hybriditankkereita on ollut jo yli
vuoden verran kaytdssa. Norjalainen Rederiet
Stenersen oli ensimmainen varustamo, joka on
valinnut WE Techin ja Danfossin yhteistyona toi-
mittamat energianvarastointiratkaisut kahteen
17 500 dwt:n sailidalukseensa.

Designs
for Cruise Ships

Product
Development

Knowledge ENGINEERING EVOLUTION
in Seafastening Design

www.alvars.fi

Contact info: office@alvars.fi
+358 50 442 7272

Helkama manufactures a wide selection of marine, industrial and
telecommunication cables. With over fifty years of experience in
cable manufacturing Helkama stands for quality, flexibility and
outstanding personal service. We enable the perfect connection
for your business. Connect with us: helkamabica.com

HELKAMA

THE PERFECT CONNECTION

Tel. +358 2 410 8700, customer.care@helkamabica.fi
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Naissa laivoissa on matalanopeuk-

sinen paakone suoravetopropulsiolla ja
siind akseligeneraattori. Satamaoperoin-
nissa, kun laiva kulkee hitaasti, laiva voi
pysayttaa padkoneen ja kayttaa energia-
ldhteend pienempid apugeneraattoreita
akkujen kanssa.

Vaihtoehtoisesti satamaoperoinnissa,
kun laivan nopeus on hieman korkeampi,
paakoneen akseligeneraattori tuottaa
laivan sahkot, ja akut tuottavat tarvitta-
van varavoiman ilman apugeneraattoria.
Hybriditeknologialla optimoidaan seka
paakoneen ettd apugeneraattorien ener-
giataloutta, kuten Wasalinen matkustaja-
lautallakin.
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Kolmas hybridisaatiolle erittdin hyvin
sopiva alustyyppi ovat satamahinaajat.
Niilld on paljon odotusaikaa, jolloin selvi-
taan akkutehoilla. Isoja paakoneita tarvi-
taan ainoastaan hinaustilanteessa ja téma
suurempi energiantarve kestaa suhteelli-
sen lyhyen ajan verrattuna odotusaikaan.

Kaikkein paras kayttdalue hybridisaa-
tion kannalta on 6ljyteollisuuden niin sano-
tuilla offshore platform supply -aluksilla.

"Niissé on dynamic positioning, eli
niiden tdytyy pysya taysin paikoillaan satel-
liittiohjauksen avulla. Ohjauksen ja moot-
toreiden mahdollinen vikatilanne ei saa
vaikuttaa paikallapysymiseen, joten tdma
pitda turvata. Nama laivat toimivat suu-

ren osan aikaa hyvin pienilld tehoilla ja
niiden tehon tarve nousee vain hetkelli-
sesti meren tuulien ja aaltojen mukaan.
Nopeata aputehoa yllapidetaan akkujen
avulla. Tallaisissa aluksissa paastaan yli 50
prosentin energiansaastoihin hybriditeknii-
kalla”, Storbacka kertoo.

Hyvin monenlaisissa muissakin aluk-
sissa on potentiaalia paivitykselle hybridi-
ja akkuteknologiaa hyodyntamalla.

PITKAN MATKAN ALUKSETKIN
HYOTYVAT

Mekaanisella potkuriakselilla varustetut
suuret rahtialukset hyotyvat myos hybri-
ditekniikasta. Pitkia etappeja kulkevissa lai-
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voissa perinteinen mekaaninen potkuriak-

selijarjestelma on vallitseva, koska se on
taloudellisesti kannattavampi kuin sahko-
propulsiomoottori.

Tallaisessa aluksessa on jarkeva kyt-
ked laivan mekaaniseen potkuriakse-
lin akseligeneraattori. Akseligeneraat-
tori tuottaa sdhkovirtaa, jota tarvitaan lai-
van sahkojarjestelmissa. Koska akselige-
neraattoria ajetaan taajuusmuuttajatek-
niikan kautta, tama ei esta paakoneen ja
potkurin optimaalista operointia. Toisin
sanoen laivan sahkot tuotetaan vaihtele-
valla moottorin pyérimisnopeudella, jotta
paakone ja potkuri toimii aina parhaalla
mahdollisella energiatehokkuudella.

Danfoss Drivesin marine & offshore toiminnan johtaja Martti Alatalo

Hybridilaivoista on

tulossa tai oikeastaan jo

tullut uusi normaali.

"Mekaaniseen potkuriin saadaan
paras mahdollinen tydntévoima, joka
on paatarve. Ohessa tuotetaan muu lai-
van tarvitsema sahkdvirta, minka ansiosta
laivan erillinen sahk&voimalaitos eli apu-
generaattorit voidaan sammuttaa. Téllai-
sessa aluksessa ei valttamatta tarvita eril-
lista sahkovarastoa, jos akseligeneraatto-
ria kdytetaan moottorina. Tietyissa tilan-
teissa laiva on hybridi joka tapauksessa”,
Storbacka kertoo.

Taajuusmuuttajan jatkoksi voidaan

vield lisdta energiavarasto, joka toimii rin-
nan generaattoreiden kanssa voimanlah-
teend. Nain voidaan ehkaistd sahkon-
kuormituksen piikkeja ja ajaa generaatto-
rin vetomoottorit mahdollisimman lahelle
niiden optimitoiminta-aluetta.

"Hyvin monessa aluksessa on myos
potentiaalia jalkiasentaa tdman tyypista
hybriditeknologiaa. Tallainen péaivitys saat-
taa maksaa itsensa takaisin noin 2-3 vuo-
dessa, aluksen koosta ja jarjestelmasta riip-
puen”, Storbacka arvioi.
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Averfin toimittaa
korkealaatuista
hydrauliikkaa
meriliikenteelle

TEKSTI: SAMI ANTEROINEN
KUVAT: VICTORIA MAKIPAA

Suomalainen meriteollisuus kay kaikilla sylintereilla.
Averfin on yksi huomattavan asiantuntemuksen
omaavista yrityksista kansallisen merenkulun alalla,

joka valmistaa esim. vaativia hydraulijérjestelmia

teollisuuden raskassarjalaisille.

alla hetkelld merisektori muodostaa
T 70 % yrityksen liikevaihdosta, sanoo
toimitusjohtaja Jaana Hyttinen — lisa-
ten, etta merialan liiketoimet vaikuttavat
parantavan tata lukua.

“Merisektori on erittdin houkutte-
leva meille ja olemme olleet onnekkaita
osallistuessamme useisiin - muistettaviin
projekteihin asiakkaidemme kanssa. Talla
tavalla olemme my6s oppineet paljon,”
han sanoo.

Hyttinen uskoo myos, etta teollisuu-
den ndkymat ovat suhteellisen positiiviset,
vaikka eri taloudelliset vaihtelut vaikutta-
vatkin vield sektoriin. “Suomalaisen osaa-
misen laatu ja kyky toimia paineenalaisena
ovat tekijat, jotka ovat pitdneet merisekto-
rin pinnan ylapuolella laihempien vuosien
aikana,” han sanoo. Nykyadn esiin on tul-
lut myds muita tekijoita:

“Asiakkaat  ovat

aiheista, kuten vastuullisuudesta, ympa-

kiinnostuneet

ristétietoisuudesta ja energiatehokkuu-
desta.”

MERTA PAIN

Perustamisensa jalkeen 1998, Averfin Oy
aloitti toimintansa padasiassa koneiden
huollontarjoajana. Siirtyminen merisekto-
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ria kohti alkoi yhteistydsta Wasa Dredgin-
gin kanssa. Averfin tarjosi auttavan kaden
Hitachi-ruoppaajien huollossa yhdella yri-
tyksen lautoilla.

Téman “merialan aloituksen” jalkeen
palveluissa keskityttiin uusien jarjestelmien
kehittamiseen ja rakentamiseen teollisuu-
delle. Hyttisen mukaan Averfin on todella
keskittynyt merisektorille viimeisten viiden
vuoden aikana.

Hydraulilkan ja koneiden sahkois-
tamisen suunnittelu ja asennus ovat
Averfinin ydintoimintoja. Averfin on toi-
mittanut yli tuhat hydrauliasennusta vuo-
sien aikana. Porilainen yritys rakentaa
my6s ohjausjarjestelmia ja mittauslait-
teita olemassa oleviin laitteisiin seka tay-
sin uusia keksintoja.

“Taman lisdksi suunnittelemme lait-
teita pienissa tuotantoerissa seka raataloi-
tyja tuotteita,” Hyttinen sanoo.

Hydrauliikan taitaminen — my®s glo-
baalisti

Nykyaan yritys on kytkeytynyt meri-
sektorin vinssien ohjausjarjestelmien ja
hydrauliputkijarjestelmien ja niiden eta-
automaatiojarjestelmien  kehittamiseen,
Hyttinen kertoo.

“Kaikki projektimme sijaitsevat talla

hetkelld Suomessa, mutta osallistumme

projekteihin globaalisti eri maissa.” Viime
aikoina Averfin on ollut Alankomaissa
asentamassa  hydrauliputkijarjestelmia
ruoppaajiin.

Yrityksen voimavara on suurten hyd-
raulijarjestelmien suunnittelussa ja raken-
tamisessa, joihin sisaltyy suuri 6ljynkulu-
tus ja korkea paine. “Lisdksi olemme erit-
tain joustava yritys matalalla hierarkialla —
mika tarkoittaa periaatteessa, ettd voimme
vastata asiakkaan muuttuviin suunnitel-
miin nopeasti, vahaisin tai ilman lisakus-
tannuksia,” Hyttinen kertoo.

KATSE KOMPONENTEISSA

Korkealaatuisen merisektorin hydraulii-
kan ja ohjausjarjestelmien valmistukseen
sisdltyy kuitenkin omat haasteensa. Hyt-
tinen sanoo, ettd korkealaatuisten kom-
ponenttien valinta ja saatavuus on aina
haaste:

“Olemassa on lukituksia ja muita
vaatimuksia, jotka lisddvat komponent-
tien haasteita. Kun erikoiskomponentteja
sisaltyy t6ihin, tdma voi johtaa pidempiin
toimitusaikoihin, jotka vaativat suunnitte-
lua etukateen ja projektin aikataulun huo-
mioimista” han sanoo.



Asiakkaan nakokulmasta on tietysti
tyon laatu ja aikataulun mukainen toimitus
tarkeimpia tekijoita. “Toimittaminen sovi-

tun aikataulun puitteissa on tietysti avain-
tekija ja tuloksemme myos talta osalta ovat
hyvat.”

PIENI JOUKKO, SUURI
ASIANTUNTEMUS

Ajoittain Averfin-henkil6ston on tehtava
vaadittua enemman, koska ydinjouk-
komme on suhteellisen pieni. “Meidan
hydrauliikka- ja koneiden sahkoistami-
sen ryhmassa on viisi henkil®d,” Hyttinen

sanoo. Asennusryhmén koko sen sijaan

vaihtelee projektien mukaan.

Hyttinen arvostaa tiivista suunnitte-
luryhmaa, joka kehittaa jatkuvasti uusia
innovatiivisia tapoja palvella asiakkaita.
Yksi pintaan noussut liiketoiminnan alue
on turvallisuus:

“Suoritamme hydraulijarjestelmien
saatdja niin, ettd ne kykenevat havaitse-
maan henkil6t, jotka ovat kulkeneet syysta
tai toisesta vaara-alueelle ja ovat taten vaa-
rassa.”

LOPPUMATON LIIKE

Hyttisen mukaan merisektorin teknologia
kehittyy nykyadn niin nopeasti —ja eri rinta-
milla — ettd toimittajien on koulutettava |
uudelleenkoulutettava itseaan jatkuvasti.

“Tiimimme osallistuu jatkuvasti eri
koulutuksiin varmistaaksemme, etta heilla
on riittava taito ja tuntemus kaytettavis-
saan,” han sanoo.
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RAUMAN TEOLLISUUSPUISTO

TUKEE MERITEOLLISUUDEN YRITYKSIA

TEKSTI: ARI MONONEN




KUVA: KONGSBERG.COM




Raumalla on noin 40 000 asukasta,
mutta kaupungin satama on
lajissaan Suomen suurimpia

ja vilkkaimpia. Vuonna 2014
toimintansa aloittanut Rauman
teollisuuspuisto (Seaside Industry
Park Rauma) tarjoaa hyvan
toimintaympéristén monenlaisille
meriteollisuusyrityksille,

joilla on vankkaa tietimysta
laivanrakennuksesta ja sen
tukitoiminnoista. Yhteistyosta
on apua my6s Rauman uudelle

laivatelakalle.

auman teollisuuspuisto  Seaside
R Industry Park Rauma on yritys-
puisto, joka on suunniteltu erityisesti ras-
kaan meriteollisuuden tarpeisiin. Entisella
telakka-alueella sijaitsevassa teollisuus-
puistossa on toimitiloja meriteollisuusalan
itsenaisille yrityksille.

Puiston ideana on tarjota Suomen
meriklusteriyrityksille tehokas toimintaym-
paristd, johon kuuluu yhteista infrastruk-
tuuria ja palveluja. Teollisuuspuisto sijait-
see strategisesti hyvaélla paikalla osana
logistiikkakeskittymaa. Raumalle johtaa
kaksi laivavaylaa, joiden kautta likennoi-
daan saannollisesti eri puolille Eurooppaa
sekd Yhdysvaltoihin ja Aasiaan.

Myds Rauman sijainti lansirannikolla
edesauttaa hyvia liilkenneyhteyksia kaik-
kialle Suomeen ja ulkomaille. Rahti kul-
kee rautatieta pitkin ympari maata, ja lahi-
alueella on niin valtateita kuin lentokent-
tiakin.

TEHOKASTA TOIMINTAA

Teollisuuspuistoon valikoituvat yritykset
muodostavat toisiaan tukevan palvelu-
kokonaisuuden, jota hallinnoi ja koordi-
noi RMTK (Rauman Meriteollisuuskiinteis-
t6t). RMTK vuokraa yrityksille puistosta toi-
mitilaa ja valineistda seka vastaa huollon
ja tarvittavien yhteisten palveluiden jarjes-
tamisesta.
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hyvia likkenneyhteyksia kaikkialle

Rauman sijainti
lansirannikolla edesauttaa

Suomeen ja ulkomaille”

"Rauman teollisuuspuiston toiminta
sujuu oikein mallikkaasti. Kevaalla 2019
teollisuuspuisto vietti viisivuotispaiviaan”,
Rauman Meriteollisuuskiinteistdjen toimi-
tusjohtaja Timo Luukkonen sanoo.

"Teollisuuspuistolla on kaytannolli-
sesti katsoen koko ajan ollut keskimaarin
yli 30 eri yritystd vuokralaisina. Tuotanto-
ja varastotilat ovat olleet tehokkaassa

kaytdssa. Puisto on myods kasvanut jatku-
vasti: on kehitetty uusia toimintamalleja
seka rakennettu lisaa toimitiloja ja infra-
struktuuria.”
Rauman  teollisuuspuistolla  on
35000 nelittad tuotantotiloja sekd noin
2 000 neliéta toimisto- ja varastotilaa.
Puisto tarjoaa yrityksilleen kattavan

infrastruktuurin. Teollisuuspuiston raken-
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nukset soveltuvat erityisen hyvin raskaan
teollisuuden yrityksille, jotka tarvitse-
vat paljon tilaa, nosturikalustoa, telakka-
allasta ja muuta teollisuusvalineistda.
Alueella toimivilla yrityksilla on laaja
ja tehokas alihankintaverkosto. My6s pie-
nilld ja keskisuurilla yrityksilla on mahdol-
lisuus osallistua verkoston kautta suuren

luokan meriteollisuushankkeisiin.

TR i

UUSIA INVESTOINTEJA

Luukkonen huomauttaa, etta muiden
muassa Kongsberg Marine — eli entinen
Rolls-Royce Marine — on viime aikoina
osallistunut teollisuuspuiston toimitilain-
vestointeihin, yhteistoiminnassa Rauman
Meriteollisuuskiinteistdjen (RMTK) kanssa.
RMTK:n osuus ndistd investoinneista on

runsaat kahdeksan miljoonaa euroa.

"Lisaksi miljoona euroa vuosittain
kaytetdan teollisuuspuiston infrastruk-
tuurin yllapitohankkeisiin. Ostimme viela
puiston vieresta 3 000-nelidisen lisatontin,
joten nyt teollisuuspuistolla on kaikkiaan
55 000 neliotd vuokrattavaksi meriteolli-
suusalan yrityksille. Lahiaikoina aiomme
myos rakentaa uuden teollisuushallin, joka

soveltuu laivalohkojen kokoonpanoon.”
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Taman uuden hallin  korkeudeksi
tulee 30 metrid. Hallin arvioidaan valmis-
tuvan vuonna 2020 ja sen budjetti on 15
miljoonaa euroa.

"On tarkeaa, etta teollisuuspuiston
yritykset ovat osa meriteollisuusklusteria.
Siitd seuraa monenlaisia synergiaetuja,
kuten yhteisia liiketoimintaprojekteja ja
alihankintaverkostoja.”

Teollisuuspuistolla on niin  ikaan
yhteinen ymparistolupa, joka kattaa koko
puiston toiminnan. Yritysten ei siis tarvitse
hakea erillisia lupia.

JOUSTAVIA YHTEISPALVELUJA

Teollisuuspuisto on hyva toimintaympa-
ristd monentyyppisille ja erikokoisille yri-
tyksille.

“"Mukana on laivanrakennusyrityk-
sia, laivojen propulsioyksikoiden valmista-
jia, maalaus- ja pintakasittelyalojen yrityk-
sid, terasrakenteiden toimittajia, insindo-
ritoimistoja, mittauspalveluiden tarjoajia ja
niin edelleen.”
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"Lisaksi teollisuuspuisto tarjoaa eri-
laisia ja joustavia yhteispalveluja, kuten
vartiointia,  ruokailupalveluja,  sahko-,
lampo-, kaasu- ja vesiverkkoja seka tieto-
likennepalveluja. Tdma helpottaa yritysten
keskittymista ydinliiketoimintoihinsa. Syk-
systa 2018 alkaen teollisuuspuistoon on
tuotettu sahkoa 500 kilowatin (kW) aurin-
kovoimalaitoksella”, toteaa Luukkonen.

Han uskoo, ettd Rauman RMC-lai-
vatelakan uudet tilaukset — joihin kuuluu
sekd matkustajalauttoja ettd Suomen lai-
vaston aluksia — tuovat omalta osaltaan
paljon lisatydta teollisuuspuistossa toimi-
ville meriteollisuusyrityksille.

"Todennéakaisesti  teollisuuspuiston
kaikki tilat ovat kaytossa taydella teholla
ainakin vuoteen 2027 saakka. Tulevaisuus

nayttaa valoisalta”, Luukkonen iloitsee.

KONGSBERG LAAJENSI JA
KUNNOSTI TOIMITILOJAAN
Kongsberg Maritime Finlandin — entisen
Rolls-Royce Marinen — toimitusjohtaja Olli

A " 859600 (8

Rantanen kertoo yrityksensa kuuluneen
Rauman meriteollisuuspuiston perustaja-
jaseniin.

“Kun Rauman STX-telakka lakkau-
tettiin, Rauman kaupunki osti telakalle
kuuluneen maa-alueen perustaakseen
teollisuuspuiston  meriteollisuusyrityksia
varten. Tuohon aikaan meilla oli jo toimi-
tilat tuolla alueella. Sen jalkeen kun uusi
RMC-telakka aloitti toimintansa, alueelle
on muuttanut uusia vuokralaisia.”

Vuonna 2018 Kongsberg keskitti
kaikki tuotanto-, toimisto- ja varasto-
tilansa Rauman teollisuuspuistoon. Yritys
teki uusia investointeja, joiden avulla kun-
nostettiin ja rakennettiin vield lisad puiston
kiinteistdja Kongsbergin kayttoon. Erityi-
sesti tuotanto- ja varastotilat saivat uuden
ilmeen. Samassa yhteydessa niiden sisa-
ja ulkopuolisia rakenteita nykyaikaistettiin.
Tiloihin my&s asennettiin upouudet ilman-
vaihto- ja sahkojarjestelmat.

"Toimintojen keskittamisen ansiosta
yhtién toimintaa Raumalla saatiin tehos-

)
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yrityksilla on

toimivilla

laaja ja tehokas
alihankintaverkosto.

tettua merkittavasti. Teollisuuspuistolla
on erinomainen sijainti lahelld satamaa.
Omat toimitilamme soveltuvat nyt tar-
koituksiimme oikein hyvin”, huomauttaa
Rantanen.

" Osa teollisuuspuiston infrastruktuu-
rista on tosin jadmadssa hieman ajastaan
jalkeen, joten pitkalla aikavalilla voidaan
vield tarvita jonkinlaisia kunnostustoéitd.”

Rantanen on tyytyvainen teollisuus-
puiston tarjoamiin synergiaetuihin, joihin
kuuluu vartiointi- ja huoltopalveluja.

"Yhteisty®
kanssa on toiminut hyvin, ja asiat ovat

Rauman  kaupungin

edenneet ripeasti”, han sanoo.

ERMAILILLA NOPEAA KASVUA

Teollisuusmaalauksiin ja pintakasittelyihin
erikoistuneen Ermail Oy:n toimitusjohtaja
Jussi Seikkula sanoo Ermailin niin ikaan
kuuluneen Rauman teollisuuspuiston var-
haisiin vuokralaisiin.

"Paakonttorimme sijaitsi alun perin
Eurajoella. Ermail kuitenkin muutti uuteen
teollisuuspuistoon heti kun olin kuullut sen
perustamisesta. Tama tapahtui kesalla
2014", Seikkula muistaa.

"Pian sen jalkeen uusi RMC-telakka
aloittikin toimintansa tuossa naapurissa.
Vuodesta 2015 ldhtien Ermail on voitta-
nut kaikki RMC:n maalausurakoiden tar-
jouskilpailut. Meilld on myos paljon yhteis-
tyota Kongsbergin kanssa.”

Meriteollisuudessa maalausta tarvi-
taan laivojen lisaksi monenlaisiin erikois-
rakenteisiin, kuten kelluviin hotelleihin ja
terasseihin.

"Rauman teollisuuspuisto on erin-
omainen tydymparistd — en ole koskaan
nahnyt mitddn vastaavaa 30-vuotisen

INOD'DYIGSONOMN VAN

urani aikana. Viiden viime vuoden aikana
yrityksemme on kasvanut 500 prosent-
tia. Henkiléstomme madra on kymmen-
kertaistunut alkuajoista. Ottaisimme mie-
luusti toihin lisdakin osaavia ammattilai-
sia”, sanoo Seikkula.

Ermail on viime aikoina investoinut

teollisuuspuiston uuden pesulan rakenta-

miseen. Tassa yhteishankkeessa on ollut
mukana puiston muitakin meriklusteri-
yrityksia.

"Asiat sujuvat juohevammin, kun
useat saman alueen yritykset tekevat
yhteistyota keskenaan.”
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Laivalilkenteen paastét:
energiantehokas kayttd

TEKSTI: TOMAS AMINOFF
KUVA: ELOMATIC

Jatkuva parantaminen ei riitd, jos haluamme saavuttaa vuosille

2030 ja 2050 asetetut tavoitteet. Tarvitaan dramaattinen

muutos. Viime aikoina on ollut paljon puhetta vaihtoehtoisista

polttoaineista, kuten vety, ammoniakki ja metanoli. Néille

polttoaineille on yhteista, etta ne eivat ole padaasiallisia

energianldhteitid vaan pikemminkin energian kantajia. Talld

hetkelld ndiden polttoaineiden raaka-aineena toimivat

fossiiliset polttoaineet, kuten maakaasu, raakadljy tai (kivi)

hiili. Niitd markkinoidaan usein paédstévapaina tai CO,-vapaina

polttoaineina, mika voikin pitda paikkaansa loppukédytén osalta.

Naéilld polttoaineilla on kuitenkin oma hiilijalanjédlkensa, kun

tarkastellaan asiaa koko valmistuksen ajalta (well to wake).

% vedyn, ammoniakin ja metano-
9 5|in raaka-aineesta tulee fossiilisista
l&hteista, joista maakaasu on suurin yksit-
tdinen ldhde, noin 70%. Taman takia on

oleellista tarkistaa jokaisen polttoaineen
kehitys/valmistusprosessi.

LNG/LPG/LEG

Jalostuslaitoksella maakaasu nesteytetaan,
jolloin eri hiilivedyt voidaan erotella. Nes-
teytyksen aikana alle 10% maakaasun
energiasta menee havidihin ja lopputu-
loksena saadaan LNG, LPG:td. Naita polt-
toaineita voidaan kuljettaa, varastoida ja
— enemman tai vdhemman — hyédyntaa
olemassa olevissa polttomoottoreissa noin
45% hydtysuhteella tai sopivissa poltto-
kennoissa noin 50% hyotysuhteella.

VETY/AMMONIAKKI/METANOLI

Maakaasun hoyryreformointi  synteesi-
kaasuksi (kaasuseos, joka sisdltaa paa-
asiassa vetya, hiilimonoksidia ja hiili-

dioksidia) ja sen edelleen jalostaminen
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konvertointireaktiolla, metanolisynteesilla
tai Haber-Bosh-menetelmalla, aiheuttaa
20-35% haviot energiasisaltoon.
Ammoniakki ja metanoli ovat taman
jalkeen valmiita energian kantajia, mutta
vety taytyy vield paineistaa (n. 15% havio)
tai nesteyttaa (30% havit) ennen kuin
sita voidaan kayttaa bunkkeripolttoai-
neena. Toisin sanoen, polttoaineet, joita
voidaan kayttaa paastdvapaina tai vaha-
paastdisind laivassa, nimittdin vety ja
ammoniakki, ovat menettaneet jalostuk-
sessa jo 35-45% energiastaan, mitd voi-
daan verrata LNG 10% haviéihin. Vastaava
madra hiilidioksidia on myos vapautunut
ilmakehaan. Metanolille kuvio on saman-
kaltainen. Naiden polttoaineiden hydty-
suhde polttomoottoreissa ja polttoken-
noissa on sama kuin LNG:n tai LPG:n.

SAHKO POLTTOAINEEN LAHTEENA

Tulevaisuudessa suunnitelma on, ettd
lahtdenergia on paastotonta tai vahdpaas-
toinen sahkoa ja sen kaytdssa hyddynne-

HYDROG

taan power to X (p-2-x) teknologioita. Tas-
sakin tapauksessa, niin kauan kun tarjolla
ei ole ylimaaraista vihreaa sahkoa, sah-
kon jalostaminen kayttokelpoiseksi poltto-
aineeksi pitda olla mahdollisimman teho-
kasta. Mikali séhko on alun perin valmis-
tettu fossiilisesta polttoaineesta, paastaan
parempaan lopputulokseen kayttamalla
laivoissa suoraan fossiilisia polttoaineita.
Useimmilla p-2-x teknologioilla on
noin 35% haviot. Lisaksi vety ja metaani
vaativat nesteyttdmisen tai paineistami-
sen havidineen ennen kuin nama polt-
toaineet ovat sellaisessa muodossa, etta
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POWER PRODUCTION
EFFICIENCY 69%

FUEL CELLS (SOFC)
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EN TANK

-256°C

ne voidaan kayttaa polttoaineena. Ennen
kuin polttoaineista saadaan taas hyddyn-
nettavissa olevaa mekaanista ja sahkoista
energiaa, nama polttoaineet pitda polt-
taa joko polttomoottoreissa tai polttoken-
noissa missa karkeasti laskettuna puolet
energiasta menetetadn. Tassa ero akustoi-
hin on huomattava, missa haviét sahko-
verkossa on vain 5-10% ja laivan sahko-
verkossa my®s noin 5%. Vaikka koko ket-
jua siirtoineen ja logistisine havidineen ei
ole kuvattu, kokonaiskuva on selva: kaikki
energian muuntaminen aiheuttaa havioita
ja niin kauan kuin emme ole hukkumassa

1900 CUBIC METRES
21 DAYS ENDURANCE

paastdvapaaseen sahkoon, meidan kan-
nattaa kayttaa sahkd sahkona.

JOHTOPAATOKSET

LNG on ainoa laajasti saatavilla oleva polt-
toaine, joka tdyttda olemassa olevat j
tiedossa olevat paastomaaraykset lisaa-
matta CO,-paastoja. Vaikka LNG:n hyo-
dyt on Kkiistetty suhteessa kasvihuone-
kaasuihin, LNG:n kemiallinen koostu-
mus tarjoaa mahdollisuudet vahentaa
kasvihuonekaasuja per tuotettu energia-
yksikkd. Tama kuitenkin vaatii metaani-

paastdjen hallintaa jalostuksen ja kay-

4X25MW
WASTE HEAT RECOVERY

FOR BALANCING AND
PEAK SHAVING

tén ajalla. Jalkimmaisen osalta huomion
pitaisi keskittya siihen, ettd LNG-kayttoisia
moottoreita kdytetdaan korkealla ja tasai-
sella kuormalla ja ettd moottorinvalmis-
tajat ovat valmiita julkaisemaan metaani-
paastojen luvut.

Ennen kuin vaihtoehtoisista poltto-
aineista tulee todellinen vaihtoehto lai-
voissa, maissa taytyy tapahtua energia-

vallankumous. CO,-vapaiden ensisijaisten

energialdhteiden madran taytyy lisdan-
tya rajahdysmaisesti ja syrjayttaa fossiilis-
ten polttoaineiden kayton séhkéntuotan-
nossa.
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Mistd osaajat marineen
2020-luvulla? p N

TEKSTI: SAMI J. ANTEROINEN




ALATI MONIPUOLISTUVA MERITEOLLISUUS b
TARVITSEE KENTIES 10 000 UUTTA TYONTEKIJAA
SEURAAVIEN VUOSIEN AIKANA

MXYNL YFAIN VAN
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AY SNNSITIOALIYIN -YANA

Meriteollisuus ry:n vt. toimitusjohtaja Henrik Bachér.

uringonlaskun alaksi moneen ker-
Ataan tituleerattu meriteollisuus on
tehnyt komean comebackin viime vuo-
sina. Meriteollisuus ry:n arvion mukaan
seuraavien kahden vuoden aikana uutta
tyévoimaa tullaan tarvitsemaan jopa usei-
den tuhansien osaajien verran.

Vi. toimitusjohtaja Henrik Bachér
huomauttaa, etta laivan rakentamisen ja
varustamisen liséksi alalla tarvitaan jatku-
vasti tdysin uutta osaamista, jotta uudet
teknologiat ja digitalisaation tuomat hyo-
dyt saadaan kayttoon.

"Tulevien vuosien kokonaisrekrytoin-
nin tarve toimialalla voi olla jopa 10 000",
han arvioi.

Perinteisesti Suomessa on ollut erityi-
sen paljon osaamista risteilyalusten raken-
tamisessa ja arktisessa osaamisessa. Lisaksi
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meilld on panostettu rakentamistekniikoi-
den kehittdmiseen ja ymparistdasioihin,
lisda Bachér.

"Kansainvalisesti Suomi on saanut
kiitosta luotettavuudesta ja aikataulussa
pysymisestd. Hyva maine perustuu kovan
luokan osaamiseen, mutta osaamisesta on
pidettava huolta, jotta maine sailyy.”

DIGITELAKKA ON JO
TODELLISUUTTA

Digitalisaatio ja automatisoidut proses-
sit ovat jo pitkaan olleet arkipaivaa seka
alan tuotekehityksessa etta tuotannossa
— ja digimurros on vain kiihtymaan pain,
uskoo Bachér.

"Digitalisaatio on lyonyt lapi jokai-
sella toimialalla, eikd marine suinkaan ole
mikdan poikkeus tassa. Esimerkiksi teko-

Tulevien
vuosien

kokonaisrekrytoinnin
tarve toimialalla voi
olla jopa 10 000.

alyd hyédynnetaan koko ajan enemman
ja ensimmaiset autonomiset laivat on jo
nahty merelld.”

Bachér katsoo, etta esimerkiksi perin-
teinen laivanrakennus on jo luonut nah-
kaansa aina siind maarin, etta voidaan jo
— ainakin jossain maarin — puhua "aly-
telakoista”.

"Talloin erilaisia dlykkaita toimintoja
on jo paljon tuotantoketjun eri vaiheissa.”

VR-LASIT PAASSA
KOMENTOSILLALLA

Digitaalisuus helpottaa tekemista monin
tavoin: kun ennen telakat esittelivat asi-
akkaille sisustettuja mallihytteja, nyt sisus-
tuksen saloihin voidaan perehtya virtuaali-
sesti — ja vaikkapa tapetin varia vaihdella,
lennosta ja mielin maarin.



MERIALAN TURVALLISUUSKURSSIT

Together for

For the past 100 years, Alfa Laval has
partnered with ship owners, ship operators
and shipyards to strengthen and protect
marine business. Now as always, our
shared goals are in focus.

Merenkulun turvallisuuskoulutuskeskus
puh. 019 - 2876 600 » www.meriturva.fi

Learn more about Alfa Laval PureBallast
solution: www.alfalaval.com/pureballast

@ MERITURVA

"Simulointi on kehittynyt jattiharp-
pauksin”, toteaa Bachér.

Kun Bachér arvioi suomalaisen
meriteollisuuden nykytilaa, han muistut-
taa, ettd alan toimijoiden kirjo on erit-
tain laaja: meriklusteri koostuu laivanra-
kennus-, korjaus- ja offshore-telakoiden
lisaksi mm. meriteknisen alan laitevalmis-
tajista, kokonaistoimittajista, suunnittelu-
toimistoista, ohjelmisto- ja jarjestelmatoi-
mittajista... Yhteensa alalla toimiiyli 1 000
yritysta.

"Suomalaisen meriteollisuuden
voima ei ole yksin telakoissa, vaan verkos-
tossa. Tutkimusten mukaan yli 80% tuote-
tusta arvosta syntyy verkostossa.”

MARINE-AMMATTILAINEN EI
MAHDU YHTEEN MUOTTIIN

Koska meriklusteri on niin monenkirjava
kokonaisuus, on selvaa, etta kaikenlaisia
osaajia tarvitaan verkostoon.

"Ennen saatettiin ajatella, ettd hit-
sarit on niita rautakouria ja oikeita laivan-
rakentajia, mutta ei se koskaan ole ollut
koko kuva toimialasta”, Bachér toteaa.

Esimerkiksi maailman parhaiden ris-
teilyalusten tekeminen on mitd suurim-
massa maarin mielikuvituksen mestari-
nayte, koska ikuisesti elamysnalkdinen

Kansainvalisesti

Suomi on saanut

kiitosta luotettavuudesta

ja aikataulussa

pysymisesta.

kansainvalinen risteilyteollisuus odottaa
jatkuvasti uusia, entistd hurjempia inno-
vaatioita. Taman vuoksi tarvitaan “pelle-
pelottomia”, joilla on rahkeita maalata
isoja visioita levedlld pensselilla — ja tinki-
mattémia insindoreja ja rakentajia, jotka
tekevét visioista totta.

KOHTI 10 MILJARDIN
KOKONAISPOTTIA

Viimeiset 10 vuotta ovat olleet toimialalle
jatkuvaa kasvun aikaa. Bachér uskoo, etta

meriteollisuus saavuttaa 10 miljardin vuo-
tuisen liikevaihdon muutaman vuoden
sisalla.

"Meilld on jonkin verran etumatkaa
kilpailijoihin esimerkiksi ymparistdystaval-
listen ratkaisujen toimittamisessa. Téma on
tarked asia, koska tyypillinen risteilijamat-
kustaja on koko ajan kiinnostuneempi vih-
reista arvoista.”

Jotta marinen koko ketju saadaan
pidettyad hyvassa rasvassa, pitda panostaa
koulutukseen mahdollisimman laajalla rin-
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tamalla. Osaajia pitaa repia niin ammat-
tikoulun, ammattikorkeakoulun kuin yli-
opistojenkin penkeilta “merivoimiin” — ja
aloituspaikkoja tulee lisata kaikkein kriit-
tisimmissa kohdissa.

"Meilld on nyt tiettya viivetta siina,
kuinka nopeasti oppilaitokset saavat osaa-
jia ulos ja yritysten kayttoon”, Bachér
toteaa.

KOULUTUKSEEN STRATEGISIA
PIKAKAISTOJA!

Myés erilaisten tasma- ja muuntokoulutus-
ten kautta marineen on mahdollista saada
patevaa porukkaa — ilman, etta ihmisten
pitdd menna uudelleen kouluun kenties
vuosiksi. Ympari Suomen yritykset ovat hil-
jalleen herdédmassa siihen, ettd mikali osaa-
jia tarvitaan, ne voi olla varminta ja fik-
suinta kouluttaa itse.

My®ds Meriteollisuus ry on aktiivinen
koulutusrintamalla. Talon uusin kurssi on
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NMAYNL YIAIN YANA

Tyypillinen

risteilijamatkustaja

on koko ajan

kilnnostuneempi vihreista

arvoista.

Meriteollisuuden projektinhallinta -koulu-
tuspaketti, joka on otettu hyvin vastaan,
Bachér kertoo.

"Ensimmainen kurssi paattyi nyt syk-
sylld ja toinen jarjestetdan vuoden 2020
alussa.”
avulla

Kattavan koulutuspaketin

kurssin osallistujat saavat kokonaisvaltai-

sen perusymmarryksen meriteollisuuden
ja alan projektien erityispiirteista. Koulu-
tuspaketti tarjoaa myos lisakoulutusta pro-
jektityoskentelyn eri osa-alueisiin. Koulu-
tuksen on suunnitellut Meriteollisuus ry:n
koulutus- ja verkostokoulutustyoryhmat,
ja sen toteuttaa Meyer Turun Laivanra-
kennusoppilaitos.



MXYNL YFAIN VAN

PROJEKTIOSAAMINEN ON MARINEN
KOVAA YDINTA

Bachér kertoo, etta koulutus soveltuu seka
meriteollisuuden yritysten uusille tydnteki-
joille etta jo meriteollisuuden projekteissa
tyoskenteleville, silla se sisaltaa myos vaa-
tivampia moduuleita projektipaallikoksi,
aluepaallikoksi tai muihin projektitydsken-
telyn johtotehtaviin pyrkiville.

"Projektin hallinta on kriittisessa
roolissa  modernissa  laivanrakennuk-
sessa, joten olemme erittdin tyytyvaisia,
ettd meilld on tarjota juuri tdhan aihepii-
riin syvallisesti porautuvaa koulutusta”,
Bachér kuvailee viidesta moduulista koos-
tuvaa kurssia.

Koulutus siséltaa kolme lahiopetus-
pdivaa seka verkkomateriaalia, jonka voit
suorittaa tydn ohessa omaan tahtiin tiet-
tyna aikavalina.

kP

Meriteollisuus tarvitsee mm. seuraavia osaajia:

laivanrakennusinsindori
lvi-, sdhko-, kone- ja automaatioinsindori

hitsaaja

levyseppa

lvi-, kone-, varustelu-, sahko-, sisustus- ja ilmastointiasentaj
it-alan osaaja

energia- ja ymparistdosaaja

koordinaattori

ostaj

projektipaallikko

tyénjohtaja

Lahde: Meriteollisuus ry
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Helsingin telakka tekee kovaa
comebackia vanhan konkarin johdolla

TEKSTI: SAMI J. ANTEROINEN
KUVAT. ARCTECH HELSINKI SHIPYARD OY

Helsingin telakalla puhaltavat taas uudet
tuulet. Uudet venélaisomistajat eivét
haaskanneet aikaa, vaan jarjestivat

tuplatilauksen omistamaltaan varustamolta.
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' Nyt on mahdollisuus
tehda jotain
;. pienimuotoisempaa ja
| samalla sailyttaa tuntuma

i tyohon.




On palattu

'‘business as usual’

-tilanteeseen.

elakan toukokuussa ostaneen Alga-

dor Holdingsin omistavat merenkul-
kualalla pitkaan toimineet Rishat Baugat-
dinov ja Vladimir Kasjanenko. Parivalja-
kon omistuksessa on useita kansainvali-
sia rahti-, merenkulku- ja laivanrakennus-
yhtioita.

Helsinki Shipyardin toimitusjohtaja
Carl-Gustaf Rotkirch kertoo, ettd uudet
omistajat halusivat toiminnan nopeasti
likkeelle, ja tilaus jarjestyikin pikavauh-
tia  omistajien
Vodohodilta.

"Kyseessa on ‘expedition cruise ves-

jokiristeilijavarustamolta

sel” eli kaksi arktisilla alueilla liikkuva ristei-
ljaa”, Rotkirch toteaa ja tdsmentda, etta
kyseessa on asiakkaiden viihdyttamiseen
tahtaava alustyyppi, eika tieteellinen, tut-
kimusta tekeva laiva.

" Alusten on tarkoitus vuorotella Ark-
tisella alueella pohjoisessa ja Antarktiksella
eteldssa.”

ARKTISTA LUKSUSTA

Uudet retkiristeilyalukset on maara luo-
vuttaa lokakuussa 2021 ja maaliskuussa
2022. Luksusristeilijat ovat noin 110 met-
rid pitkia ja 20 metria leveitd. Matkustaja-
kapasiteetti on noin 150 henkildd ja mie-
histon maksimimaara on 110 henkiloa.
“Naille niin sanotuille tutkimusretki-
risteilijille on kysyntaa, koska nyt liken-
teessa olevat alukset ovat usein vanhoja
aluksia, jotka eivat enaa tayta matkustajien
vaatimustasoa, saati uusia standardeja.”
Telakalla on nyt noin 300 tyontekijaa,
mutta tyolistoissa on valjaa, koska edelli-
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nen alus, Koillisvaylalle tarkoitettu arktinen
tankkeri, luovutettiin asiakkaalle eli kreik-
kalaiselle varustamolle elokuun lopussa.

"Alus my6s purjehti heti samana
pdivana”, toteaa Rotkirch. Tankkerin on
maara kuljettaa kaasukondensaattia Jama-
lin niemimaalta Eurooppaan.

SUUNNITTELUKARJELLA ETEENPAIN
- TOISTAISEKSI

Hallissa ei nyt ole laivaa edes hahmollaan,
mutta Rotkirch kaavailee, etta loppuvuo-
desta telakalle haalitaan esimerkiksi kor-
jausprojekteja.

"Nyt on mahdollisuus tehda jotain
pienimuotoisempaa ja samalla sailyttaa
tuntuma tydéhon.” Ketdan osaavasta rau-
takouraporukasta ei haluta paastaa kar-
kuun, koska isoja vaantoja on luvassa —
mutta ensin taytyy odottaa, ettd suunnit-
telijat laskevat kynan alas. Tai kenties osu-
vammin: lopettavat hiirella klikkailun.

"Me teemme télla hetkelld suunnit-
telua apinan raivolla”, Rotkirch kertoo ja
paljastaa, ettd telakan valittomissa rekry-
tarpeissa on 30-35 suunnittelijaa. “Osa on
itse asiassa jo palkattukin.”

Lisaksi telakka tulee ostamaan teras-
rakenteita eri alihankkijoilta, silla telakalla
ei ole omaa terastuotantoa. “Tama on
koko Euroopan laajuinen trendi talld het-
kella”, toteaa Rotkirch.

VERKOSTON VOIMAA

2020-luvulla Rotkirch arvelee pyoritta-
vansa telakkaa, jossa tydmaalla on vakea
500-1 000 henked. "Alihankkijoiden

maara telakalla on kaikkina aikoina suuri,

ehkad enimmillddn 500 henked tuosta
porukasta.”

Esimerkiksi retkiristeilijdiden hyttien
sisustuksessa tullaan hyodyntamaan suo-
malaisen meriklusterin maailmanluokan
osaamista talla saralla. "Suomalainen toi-
mittajaverkosto on niin kovaa tasoa, etta
olisi hulluutta olla kayttamatta sitéd”, han
kuittaa.



Laivanrakennuksen jatkuminen Hel-
singin ytimessa ei ole mikaan itsestaansel-
vyys. Helsingin telakka on eldnyt viime vuo-
det veitsenterdlld, koska edellinen omis-
taja Arctech Helsinki Shipyard oli venalai-
sen valtionyhtiéon USC:n omistuksessa —
ja USC taas on Yhdysvaltain talous-
pakotteiden piirissa. Algador puolestaan
on yksityinen yhtio, jota pakotteet eivat
koske.

UUSI STARTTI

Edellinen toimitusjohtaja Esko Mustamaki
kavi pitkaan keskusteluja amerikkalaisten
viranomaisten kanssa siitd, onko Helsin-
gin telakan mahdollista paasta pois "koi-
rankopista” omistajaa vaihtamalla. USA:n
Office of Foreign Assets Control (OFAC)
edellytti, ettd puolet tai enemman omis-
tuksesta on oltava sellaisen omistajan hal-
lussa, jota sanktiot eivat koske. Nyt tela-

kan omistaa yksin Algador Holdings, jonka
kilpi on puhdas.

Kovan duunin tehnyt Mustamaki jat-
kaa hallituksen jasenena ja uusi toimitus-
johtaja Rotkirch on luottavaisin mielin, etta
taulu on nyt pyyhitty puhtaaksi ja telakka
padsee "eldmassa eteenpain”.

"Mitadn ongelmaa ei enaa ole, vaan
on palattu 'business as usual’ -tilantee-
seen”, Rotkirch vakuuttaa.
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' Rahoituspuoli
on usein

telakoiden Akilleen

kantapaa.

LASKUT KUITATAAN AJALLAAN

Uusi toimitusjohtaja tietda senkin, etta
telakan vaikeudet ovat viivastyttaneet ali-
hankkijoille kohdistuvaa rahavirtaa, ja se
on — syystakin — aiheuttanut tunnelman
kiristymista.

"Maksuvaikeudet ovat tietenkin har-
millisia, mutta nyt kun uusi lehti on kaan-
tynyt, niitd ei enda tule esiintymaan”, han
lupaa.

Rahoituspuoli onkin usein telakoi-
den Akilleen kantapaa, koska peruskaa-
vaan kuuluu, ettd laivan rakennusaikana
kustannukset juoksevat — mutta maksu
saadaan vasta silloin, kun alus luovute-
taan tilaajalle.

JAATAVA VALTTIKORTTI

Helsinki Shipyardin hallituksen puheen-
johtaja Victor Olerskiy on arvioinut, etta
arktisille aluksille ja jadnmurtajille on ole-
massa “voimakasta tarvetta” nyt ja tule-
vaisuudessa. Rotkirch muistuttaa, etta ark-
tinen osaaminen on perinteisesti ollut kova
kortti Helsingin telakalle.

“Tarvitaan pienia luksusristeilijoitd,
jotka purjehtivat arktisilla merilld — ja sit-
ten ihan tydjuhtia, joilla on jadanmurtoky-
kya”, han toteaa.

Telakan tavoitteena on saada sarjatila-
uksia, koska tupla tai trilogia tuo jatkuvuutta
arkeen —ja ensimmadisen laivan jalkeen seu-
raavat hoituvat jo “vanhalla rutiinilla”.

VERI VETI TAKAISIN TELAKALLE

Jos Helsingin telakan “comeback” on tul-
lut yllatyksend, on toimitusjohtajalle itsel-
leen jonkinmoinen yllari sekin, ettd han
on ylipdansa telakan ruorissa. 70-vuotias
toimialan veteraani luuli viela pari vuotta
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sitten purjehtivansa kohti eldkesatamaa.
Takana oli pitka rupeama (2008-2015)
bahamalaisen korjaustelakan toimitusjoh-
tajana ja mielessa jo, ellei nyt ihan keinu-
tuoli, niin ainakin leppoisampi arki.

"Olin vetamassa Royal Caribbeanin
ja Carnival Cruisesin yhdessa perustamaa
korjaustelakkaa, jossa saavutimme hyvia
, han kertoo. Vuoden 2015 jal-
keen Rotkirch teki hiukan konsultointi-

tuloksia”

hommia ja paneutui hallitustydskentelyyn
eri yrityksissa — ja suunnitteli elakepaivia
koko ajan kiivaammin.

"Sitten kavi niin, etta syksylla 2018
tuli véhan kyselya, etta kiinnostaisiko lah-
ted vetdmaan Helsingin telakan uutta nou-
sua. Ajattelin, etta se on ehdottomasti yrit-
tdmisen arvoinen asia.”

PUNAISELTA MUSTALLE

N&in jo vuonna 1976 alkanut ura mari-
nessa — muun muassa myyntijohta-
jana Aker Yardsilla seka johtotehtavissa
Kvaerner Masa Yardsilla — sai jatkoa. Aina-
kaan vield ei paatos ole kaduttanut, vaan
duuni tuntuu hyvalta:

"Tavoitteena on nostaa rimaa siten,
ettd telakka saadaan taas voitolliseksi.
Uuden liiketoiminnan kaynnistysvaiheessa
ollaan toki ensin pakkasella jonkin aikaa,
mutta uskon ettd jo vuonna 2021 saadaan
esiin positiivisempaa kulmaa.”

Muitakin tilauksia pitaa tietenkin
saada kuin vain omistajien muiden yhtioi-
den "kiekko lapaan” -tilauksia. Helsinki
Shipyard on esimerkiksi jattanyt tarjouk-
sen Saksan valtion tutkimusaluksesta, joka
toimisi Antarktiksella.

"Kiinnostusta maailmalla on kylla ja

selvaa positiivista viretta.”




HELSINGIN TELAKKA

yli 150 vuotta laivanrakentamista
jaénmurtajia ja muita arktisia aluksia on rakennettu telakalla yli sata vuotta

telakalla on kehitetty mm. seuraavat ratkaisut: kallistustankki- ja ilmapulputusjdrjestelma, kitkaa vahentava runkopinnoite ja
vaihtovirtakayttéinen dieselsahkdinen propulsiojarjestelma

ensimmainen ns. “all outside” -risteilija 80-luvulla (kaikki hytit ulkohytteja)
sahkaéinen ruoripotkurilaite (Azipod) kehitettiin yhteistydssa Suomen Merenkulkulaitoksen ja ABB:n kanssa

vuonna 2014 telakka rakensi maailman ensimmaisen epasymmetrisen runkomuodon omaavan pelastusalus Baltikan, joka pystyy
murtamaan jaata kylki edelld, muodostaen erityisen levedn vaylan

telakan tontti on noin 17 hehtaaria ja tuotantotiloihin kuuluu mm.
e 280 metria pitka katettu rakennusallas

e katetut varusteluhallit

e katetut maalaushallit

e kolme varustelulaituria



Nollapaastoisia vetyaluksi
-akennetaan Ranskaan ja
Norj .

TEKSTI: ARI MONONEN

l““u----TW

NORLEDE=

' Vetya voidaan
tuottaa
sahkokemiallisesti
vedesta, ja kaytossa siita
muodostuu taas vetta.

VTT koordinoi eurooppalaista FLAGSHIPS-hanketta, jonka tavoitteena on

rakentaa kaksi vetypolttoainetta kdyttivaa nollapaastoista laivaa ja tuoda

ne kaupalliseen liikenteeseen. Suomesta hankkeeseen osallistuu myés ABB.

Molempien laivojen rakentaminen alkaa aivan ldhiaikoina.
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ansainvalisen FLAGSHIPS-yhteis-

hankkeen aikana rakennettavista
kahdesta nollapaastdisesta aluksesta toi-

nen on tulossa Lyonin kaupungin satama-

alueelle Ranskaan. Sielld se otetaan apu-

alukseksi  Rhone-joella  liikenndivan

Compagnie Fluviale de Transport (CFT)
-varustamon kayttoon.

Norjalaisalus puolestaan rakenne-
taan Norled-laivayhtiolle Norjaan osaksi
Stavangerin alueen julkisen liikkenteen jar-
jestelmaa. Molemmissa tapauksissa laivoja

NIVIA DINT VAN

tullaan kayttdamaan varustamoiden paivit-
taisessa kaupallisessa toiminnassa.

Koska alusten kayttotarkoitukset
poikkeavat toisistaan, myds itse aluksista
tulee hyvin erilaiset. Se on tarkoituskin,
koska talla tavoin saadaan kokemuksia
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vetyteknologian soveltuvuudesta erityyp-
pisiin tilanteisiin ja kayttékohteisiin.

HANKKEESEEN RAHAA
EUROOPAN UNIONILTA

Nailla nakymin vetylaivat otetaan kayttéon
vuoden 2021 aikana.

"Ainakin norjalainen alus aloittaa
likennéinnin heti alkuvuodesta 2021.
Todennakoisesti ranskalaisalus valmistuu
samoihin aikoihin, mutta sen aikataulu

Va

on joustavampi, koska Ranskassa korvat-
tavaksi tarkoitettu vanhempi alus pystyy
operoimaan samalla reitilla uuden laivan
valmistumiseen asti”, kertoo VTT:n erikois-
tutkija Antti Pohjoranta.

Hanen mukaansa vetyteknologia on
varteenotettava vaihtoehto nollapaastoisia
laivoja rakennettaessa. FLAGSHIPS-hank-
keen padatavoitteena onkin saattaa vetya
hyddyntavien laivasovellusten tekniset ja
kaupalliset valmiudet uudelle tasolle.

hapaastoisia aluksia

Euroopan  Unionin  alaisuudessa
toimiva Fuel Cells and Hydrogen Joint
Undertaking (FCH JU) rahoittaa hanketta
viidella miljoonalla eurolla. Julkinen rahoi-
tus kattaa kaikkiaan noin 70 prosenttia
koko hankkeen vajaan seitseman miljoo-
nan euron budijetista.

Hankeraha on tarkoitettu nimen-
omaan vetyteknologian kehittdmiseen.
Julkisen rahoituksen lisaksi erityisesti lai-

vanomistajat investoivat itsekin hankkee-

tarvitaan paitsi merell3,

myOs eurooppalaisessa

jokilaivaliikenteessa.
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seen merkittavasti. FLAGSHIPS-hankkeella
pyritdan edistdmaan nollapaastoisen vety-
teknologian kayttda Euroopan laivaliiken-
teessa.

VETYTEKNOLOGIOITA
VIELA VIIMEISTELLAAN

VTT:lla on entuudestaan kokemusta vety-

teknologioiden integroimisesta  laivoi-
hin, muun muassa merentutkimusalus

Arandaan.

pum
T

"Tastakin syysta VTT koordinoi koko
hanketta ja toimii valittajana eri toimijoi-
den valilla. Tuomme hankkeeseen koordi-
noituja kokonaisratkaisuja.”

"Olemme monitekninen porukka,
jolla on paljon teknistd osaamista”, Poh-
joranta muistuttaa.

Hanen mukaansa laivoissa kaytettava
vetyteknologia on viela kehitteilld. Tarkoi-
tus kuitenkin on, etté laivat voivat kayttaa
vedyn ohella tarvittaessa jotakin toistakin
polttoainetta.

Polttoaineena kaytettava vety toden-

nakadisesti valmistetaan laivasatamissa tai

Havainnekuva Norled-laivayhtiélle suunnitellusta autolautasta

niiden laheisyydessa. Vetya voidaan tuot-
taa sdhkokemiallisesti vedesta, ja kaytdssa
siitd muodostuu taas vetta.

"Kyseessa on siis uusiutuva ja pads-
toton polttoaine, kun vedyn valmistukseen
kdytetaan paastotonta sahkoa.”

Euroopan Unioni toivoo, ettd hanke
osaltaan myos tukee laivojen vetypoltto-
aineen  toimitusketjun  laajentamista
Euroopassa.

"Laivat ovat merkittavia vetypolt-
toaineen kayttdjia, joten toivomme, etta
vedyntuottajat perustavat lisaa tankkaus-

asemia”, Pohjoranta sanoo.

NIAVIN DINT VAN

seatec 2020 47



PAASTOT MINIMIIN

Koko hankkeen lahtokohtana oli halu
saada aikaan uusia nollapaastoisia laivoja.

"Suomessakin  voitaisiin  raken-
taa nollapaastoisia aluksia. Myds IMO
(International ~ Maritime — Organisation)
vaatii, ettda merenkulun aiheuttamia hiili-
dioksidipaastoja on pystyttava pienenta-
maan merkittavasti. IMO haluaa vuoteen
2050 mennessa 50 prosentin vahennyk-
sen CO,-paastoihin vuoteen 2008 verrat-
tuna”, Pohjoranta mainitsee.

“Nain ollen tarvitaan uudenlaisia rat-
kaisuja laivojen kayttévoimateknologiaan,
samoin kuin uudenlaisia laivojen liiketoi-
mintamalleja. Vahapaastoisia aluksia tar-
vitaan paitsi merelld, myds eurooppalai-
sessa jokilaivaliikenteessa.”

Keski-Euroopassa on jo nyt rajoitettu
maaliikenteen dieselmoottorien liikenne-
kayttéa muun muassa ilman laatuun liit-
tyvista terveydellisistd syista.

Pohjorannan mukaan vetyratkaisujen
turvallisuus on kriittinen kysymys.

"Laivoissa kaytettaville vetylaitteis-
toille ei ole vield olemassa yhteisia stan-
dardeja, joten laitteet on hyvaksytettava
tapauskohtaisesti. Vety on tankattava polt-
toaine, joka tuodaan laivaan valmiina”,
toteaa Pohjoranta.

"Vedyn kaytolle meriliikenteessa tar-
vitaan prosesseja ja saantoja. On selvitet-
tdva, missa kohdissa asiat voisivat menna
monkaan.”

"Tassa hankkeessa on kaksi eri laiva-
tiimia, joilla kummallakin on omat laitetoi-
mittajansa. VTT toimii kuitenkin koko ajan
riippumattomana konsulttina vetyteknolo-
giaan liittyvien osien sekéa vetypolttoaine-
kennojen suunnittelussa ja toteutuksessa.
Itse asiassa VTT on jo toiminut tallaisessa
roolissa meriliilkenteen aiemmissakin vety-
hankkeissa.”

YHTEISTYO ON VOIMAA

Seka vetyalusten tekniikka ettd markkinat
ovat uusia.

"Tassa tarvitaan uudenlaisia koko-
naisratkaisuja, samoin kuin useiden yri-
tysten keskinaista yhteistyota ja innovatii-
visia ratkaisuja laivan rakenteen osalta”,
Pohjoranta luonnehtii.
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FLAGSHIPS-projektitiimi Lyonin satamassa. Taustalla nykyinen CFT:n puskuhinaaja.

Vetypolttokenno tuottaa laivoille
sahkda ja korvaa laivaliikenteen perinteisia
sahkdntuotannon ratkaisuja. Tyypillisesti
sahkoéa on tédhan saakka tuotettu gene-
raattoreilla, joita pyoritetaan laivan diesel-
tai LNG-kayttoiselld moottorilla.

Laivoilla vetyteknologia mahdollistaa
paikallisesti nollapaastoisen ja tayssahkoi-
sen voimalinjan kayttodnoton myds sellai-
sissa kohteissa, joissa akkusahkoon poh-
jautuvat toteutukset eivat ole joko laitteis-
ton koon tai vaaditun lataustehon takia
kaytannollisia.

ABB kehittdd hankkeessa meri-
kayttddon  soveltuvaa  polttokennolai-
tosta yhteistyossa Ballard Power Systems
Europen kanssa, joka toimittaa polttoken-
not molempiin aluksiin. Laitoksella on tar-
koitus tuottaa sahkoa ja muuttaa sita pro-
pulsiokayttoon.

" ABB on yhtena maailman johtavista
kestavan liikenteen mahdollistajista aktii-
visesti mukana kehittamassa polttoken-
noratkaisuja merenkulkua varten”, ker-
too ABB:n Suomen Marine-liiketoimin-

nan johtaja Antti Ruohonen.



"Polttokennoteknologialla on jatku-
vasti kasvava tarkea rooli ymparistdomyodn-
teisten ratkaisujen tuomisessa sahkoisty-
valle merenkulkualalle. Olemme ylpeita
saadessamme olla mukana FLAGSHIPS-
hankkeessa.”

Polttokennojen sahkoteknisesta
integroinnista laivoihin vastaavat ABB
seka Norjassa toimiva Westcon Power and
Automation.

Norjalaisella Norled-laivayhtiolla on
jo usean vuoden kokemus sahkoisesta
meriliikenteestd, ja vuonna 2018 yhti®

Seka vetyalusten

tekniikka etta
markkinat ovat uusia.

aloitti ensimmadisen vetylaivansa suun-
nittelun. Nyt yhtion tarkoituksena on
kehittdéd myds maailman ensimmainen
nestemadiselld vedylla toimiva alus, joka val-
mistuttuaan aloittaa liikenndinnin yhteys-

aluksena Hjelmelandissa lantisessa Nor-
jassa.

LMG Marin toimii FLAGSHIPS-hank-
keen molempien alusten laivasuunnitteli-
jana.
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ABB Oy

AirD Fin Oy

Aker Arctic Technology Oy
Alfa Laval Aalborg Oy
Allstars Engineering Oy
ALMACO Group Oy
Antti-Teollisuus Oy
APX-Metalli Oy

Arctech Helsinki Shipyard Oy
Atexor Oy

Beacon Finland Ltd Oy
Bluetech Finland Oy
Cadmatic Oy

Caverion Suomi Oy
Deltamarin Oy

EIE Maskin Oy

Elomatic Marine Engineering Oy
Emmanoa Oy

Etteplan Oyj

E.U. -Adhoc Project Oy
Evac Oy

Foreship Oy

FSP Finnish Steel Painting Oy
Furuno Finland Oy
Gadlab Engineering Oy
Halton Marine Oy
Helkama Bica Oy

Hella Lighting Finland Oy
Helsinki Shipyard Oy

Oy IBM Finland Ab

IDC Global Services Oy

I.S. Makinen Oy

ISOVER (Saint-Gobain Finland Oy)

Insin66ritoimisto Comatec Oy

Jalmare Oy

Jukova Corporation Oy

Kaefer Oy

Kavika Oy

Kemppi Oy

Koja Oy

KONE Hissit Oy
Koneteknologiakeskus Turku Oy
Kongsberg Maritime Finland Oy
Kvaerner Finland Oy
Laivasahkoty6 Oy

Lamor Corporation Ab

Oy Lautex Ab

MacGregor Finland Oy

MAN Energy Solutions Sverige AB,
Finland Branch

Marioff Corporation Oy
Merima Oy

Mesekon Oy

Metalliasennus Huuhka Oy
Metos Oy Ab

Meyer Turku Oy

Mobimar Oy

Napa Oy

Nora flooring systems Oy
Norsepower

Oy NIT Naval Interior Team Ltd
Oilon Oy

Onninen Oy

Orsap Oy
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Parmarine Oy

Paroc Oy Ab

Pemamek Oy

Piikkio Works Oy

Pori Offshore Constructions
Prizztech Oy

Promeco Group Oy

Protacon Technologies Oy

Rauma Marine Constructions Oy
Rauman Meriteollisuuskiinteistot Oy
R&M Ship Technologies Finland Oy
RR Site Service Oy

Saajos Oy

S.A. Svendsen Oy

SBA Interior Oy

SeaKing Oy

Shipbuilding Completion Oy

SSAB Europe Oy

Steerprop Oy

Oy Stellio Ab

Suomenlahden Telakka Oy

Tebul Oy

TEVO Lokomo Oy

The Switch Engineering Oy / YASKAWA
Trafotek Oy

Turun Korjaustelakka Oy
Uudenkaupungin Tyévene Oy
Valmet Oyj

Wiima Logistics Oy

Wartsila Oyj Abp
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AB-MARINEL OY ABLEMANS OY
Konsantie 30 Harjankurkuntie 46
21260 Raisio 21250 Masku
Puh. 02 444 11 Puh. 02 439 6500
info@ab-marinel fi ablemans@ablemans.fi
www.ab-marinel.fi AB-Marinel Oy www.ablemans.fi
Yhteyshenkilot Yhteyshenkilo
Tommi Niemi Marko Ruostekivi
Henry Lindstrom Managing director
050 308 2008
Tietoa yrityksesta marko.ruostekivi@ablemans.fi
Liikevaihto: 5 milj. EUR
Henkilostd: 50 Tietoa yrityksesta
Perustamisvuosi: 1986 Liikevaihto: 4,2 milj. EUR
Henkilosto: 8
Erityisosaamisen alueet Perustamisvuosi: 1987
e Laivojen ja pienalusten sahkojarjestelmat ja niiden toimitus. o .
e Laivasisustuksen sahkoasennukset turn key-toimituksena. Erityisosaamisen alueet
o Steel and Aluminium structures
e Shipbuilding — Ship repair — Conversions — Outfitting
o LifeCycle Services
e Large capacity

ANTTI-TEOLLISUUS OY ASLEMETALS OY

Koskentie 89 PL17 aSIEI I I -t |
25340 Kanunki 26101 Rauma e a S
Puh. 02 774 4700 Puh. 02 838 011

Faksi 02 774 4777 etunimi.sukunimi@aslemetals.fi

firstname.lastname@antti-teollisuus.fi www.aslemetals.fi

www.antti-teollisuus. fi
Yhteyshenkilot

Yhteyshenkil6t Pasi Lehtinen, toimitusjohtaja

Markko Takkinen, Toni Leino liro Lehtinen, terasrakennetuotanto

Saku Tuominen, putkisto-, koneikko- ja projektitoimitukset, Aslesafety
Tietoa yrityksesta

Liikevaihto: 20 milj. EUR Tietoa yrityksesté
Henkilosto: 120 Liikevaihto: 10 milj. EUR
Perustamisvuosi: 1952 Henkilosto: 80

Perustamisvuosi: 1961
Erityisosaamisen alueet

e Antti Marine hytti- ja sisustusovet, laivat ja offshore Erityisosaamisen alueet

e B- ja C-luokan palo-ovet e Alusrakentaminen 85 metriin asti Olkiluodon telakalla

o Adnieristysovet Rw=48 dB asti o Putkistorakentaminen ja putkistomoduulit Lapijoen konepajalla
e Antti Marine design-ratkaisut o Terasrakenteet telakoille Kaaron konepajalla

AT-MARINE OY, AUTROSAFE BEACON FINLAND LTD OY

Uranuksenkuja 10 @ AT-Marine Oy PL 228, 26101 Rauma NBAVEﬁ{ngOECt! &ﬁ!m!-soALU%B
01480 Vantaa it Puh. 02 8387 9500

Puh. 09 5494 2600 M AETREEAFE beacon@beaconfinland.com

sales@atmarine.fi, www.atmarine.fi www.beaconfinland.com

Yhteyshenkilot Yhteyshenkilo

Antti Pihlajamaki, Jussi Kujanpaa Jouni Patronen, Myyntijohtaja, jouni.patronen@beaconfinland.com

antti.pihlajamaki@atmarine.fi, jussi.kujanpaa@atmarine.fi . ) .
Tietoa yrityksesta

Erityisosaamisen alueet Henkilostd: 13

Palvelut: Perustamisvuosi: 1987

e Myynti, huolto, tuotanto, kayttédnotto ja suunnittelu

Laitteet: Erityisosaamisen alueet

e Navigointi- ja kommunikointijarjestelmat Palvelut

e Kone- ja palohalytysjarjestelmat o Asiakaslahtoinen konseptisuunnittelu

e Konehuonelaitteet, dani- ja valohalyttimet seka halytysmerkkitaulut e Pienalussuunnittelu ja laivateoria

ja keskukset e Lujuus- ja vasymislaskenta

e Lampatila- ja paineanturit * Melu- ja varahtelymittaukset

e Koneautomaatio Laitteet (suunnittelu ja valmistus)

e Poistumistie- ja turvavalaistus myos erikoiskyltit ulko- ja sisdkansille * JAK®-kytkentalaitteet puskuproomujarjestelmiin

e Led-valaisimet, hakuvalot ja ikkunanpyyhkijat o Jarjestelmat offshore-alusten potkurilaitteiden huoltoon

¢ Nesteidenkasittelylaitteet e Perasimet ja suulakkeet

e Erikoiselektroniikkalaitteet e Potkurin mitoitus ja suunnittelu
1. Konsultointi 4. Materiaalit 7. Projektitoimitukset ja tuotekokonaisuudet
2. Varusteet ja laitteet 5. Turvajarjestelmat ja -ratkaisut 8. Telakat
3. Koneet 6. Jarjestelmat 9.  Muut
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ENSTO ITALIA S.R.L.

Via F. De Filippi 3

20129 Milan, Italy

Puh. +39 02 294 030 84
Wwww.ensto.com

€ENSTO

Yhteyshenkilo
Aki Nevalainen
aki.nevalainen@ensto.com

Tietoa yrityksesta

Liikevaihto: 270 milj. EUR (Ensto Oy)
Henkilosto: 1 600 (Ensto Oy)
Perustamisvuosi: 1958 (Ensto Oy)

Erityisosaamisen alueet

e Julkisten alueiden valaistus

e Hyttialueiden valaistus

e Ulkoalueiden valaistus

e Laivojen logojen/nimien valaistus

EURO-INTENTION OY LTD

PL 53, 20321 Turku
Puh. 0400 524 664
www.euro-intention. fi

AVA

VAY  Euro-intention Oy L.

Yhteyshenkilo
Jorma Raty
jorma.raty@euro-intention. fi

Erityisosaamisen alueet

Laivarakennus- ja standardi- seka metallituotteiden toimittaminen.
Putkitarvikkeet ja varusteet: Ruuvikorokkeet, joustavat lapiviennit,
poksilapiviennit. WC-tilat: tukikahvat, kaiteet, kaiteenkannattimet,
kaiteiden osat.

Runko- ja kansivarustelu: Kansiruuvitus, oven-, kohomiesluukun- ja
pintamiesluukun saranat. Valaisimien- ja kovadanisten kiinnikkeet,
pohjatulpan renkaat ja tulpat.

Kaytavan katot: Vaimennuselementit, joustavat koolauspidikkeet.
Kaytavat: Rst-kaiteet, kaidekannattimet, kaiteiden helat, listat.
Hytit: Roska-aukon kaulukset, pyyhe- ja vaatekoukut,

Rst peilinkehykset, pdydat, alumiiniset sisustustuotteet.
Ruostumattomat ja haponkestavat erikoisvalmisteiset helat ja
ohutlevytuotteet. RST-tasot, altaat.

FERRAL COMPONENTS OY

Valulantie 1, 85100 Kalajoki

Puh. 08 464 0200 : fer.ra’
sales@ferral.fi cO )
www.ferral fi L/
Yhteyshenkilo

Timo Suni

timo.suni@ferral fi

Erityisosaamisen alueet

TERAS- JA ALUMIINILAIPAT ISO/NS/ANSI/JIS/SFS/DIN/EN...
e Hitsattavat levylaipat

e Irtolaipat

e Pakokaasuputken laipat

e Laippaolakkeet

o Umpilaipat

e Putkikaulukset

o |stukkalaipat

e Lapivientilaipat

o Kierrelaipat

e Erikoislaipat

MUUT ERIKOISKOMPONENTIT SEKA SOPIMUSVALMISTUS

FINNPARTS OY ' '

Lehtisaarentie 1
00340 Helsinki
Puh. 09 480 822
Faksi 09 481 474 Finnparts Oy
Yhteyshenkilo

G. E. Wegelius
gustaf.wegelius@finnparts.fi

Tietoa yrityksesta
Henkilosto: 4
Perustamisvuosi: 1973

Erityisosaamisen alueet

 Propulsiojdrjestelmat, saatopotkurit, ruoripotkurit,
kauko-ohjausjarjestelmat, alennusvaihteet

¢ Dieselmoottoreita, dieselmoottoreiden osia, generaattoriyhdistelmat

e Sahkomoottoreita - erikoisvalmisteiset laivakayttoon

e Laivojen ruosteensuojaus- ja ruosteenpoistoaineet

FINTERCO OY AB

Elimaenkatu 29 C

00510 Helsinki

Puh. 09 774 3220

Faksi 09 7743 2244
finterco.malmstrom@interco.fi

FINTERCO

Yhteyshenkilo
Jonny Malmstrém

Tietoa yrityksesta
Henkil6sto: 4

Erityisosaamisen alueet

e Elektroniset laitteet

e Kansimassat ja uivat lattiat

o A4ni- ja varahtelyvaimennus

e Ikkunanpyyhkimet ja ohjausyksikt

¢ Heloitukset

o Oljysumuilmaisimet ja vedenpitoisuus 6ljyssa mittauslaitteet
e Nopeuden mittauslaitteet

e Fire fighting -systeemit

JTK POWER OY

Teollisuustie 6
66600 Voyri

Puh. 020 781 2300
Faksi 06 361 0383
info@jtk-power.fi
www.jtk-power.fi

Yhteyshenkilo
Timo Viitala

Tietoa yrityksesta

Liikevaihto: 20,6 milj. EUR

Henkilosto: 76

Perustamisvuosi: 1958, 14.8.2013 JTK Power osaksi
Koncentra Verkstads Ab:ta

Erityisosaamisen alueet

e Pakokaasudanenvaimentimet, kipindnsammuttimet,
ahtoilmaaanenvaimentimet, suunnittelu ja valmistus

¢ Hoitotasot, metallirakenteet, metallityot, hitsaus

o Venttiili-istukkarenkaat, koneistus
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KESKIPAKOVALU OY @Dj

Lastikankatu 21, 33730 Tampere KESKIPAKOVAI'U OY
Puh. 03 357 9000

Faksi 03 364 5964
info@keskipakovalu.fi
www.keskipakovalu.fi

Yhteyshenkilot
Keijo Koivisto
Asmo Rantanen
Risto Rénkka
Marko Haapala

Tietoa yrityksesta

Liikevaihto: 4,9 milj. EUR
Henkilosto: 33
Perustamisvuosi: 1956

Erityisosaamisen alueet

Pronssivalimo ja konepaja. Valumenetelmina kaytossa keskipako- ja
jatkuvavalu. Tuotteita ovat erilaiset koneiden ja laitteiden osat kuten
liukulaakerit, -kiskot ja muut pronssiset osat ja esikoneistetut aihiot seka
jatkuvavalutetut pronssiainesputket ja -tangot.

KOJA OY MARINE

Lentokentdn katu 7 (PL 351)
33100 Tampere

Puh. 03 282 5111
www.koja.fi

111]1 [

Ilmassa. Maalla ja merelld.

Yhteyshenkilo
Esko Nousiainen, toimialajohtaja
esko.nousiainen@koja.fi

Tietoa yrityksesta

Liikevaihto: 60 milj. EUR
Henkilosto: n. 250
Perustamisvuosi: 1935

Erityisosaamisen alueet

limastointilaitteet, iimastointijarjestelmat, lasti- ja konetilojen
tuuletuslaitteet, jarjestelmatoimitukset, ilmastoinnin TurnKey
toimitukset.

LAUTEX OY

Ojakkalantie 13, 03100 Nummela
Puh. 09 224 8810
sales@lautex.com
www.lautex.com

Lautex

Yhteyshenkilot

Kari Vélimaa, Sales Director, Puh. 050 369 8946
Antti Holappa, Sales Manager, Puh. 050 386 1213
kari.valimaa@Iautex.com, antti.holappa@Iautex.com

Tietoa yrityksesta

Liikevaihto: 8 milj. EUR
Henkilosto: 55
Perustamisvuosi: 1951
Emoyhtio: Teknoma Oy

Erityisosaamisen alueet

Laivojen majoitus- ja julkisten tilojen sisakattorakenteita, kuten alumiini-
tai terasvalmisteisia metallipaneeleja ja -profiileja, laattoja ja séleikkoja.
Tuotevalikoimaan kuuluu myés B-0 ja B-15 -paloluokitusten mukaisia
sisdkattoja, kattokupuja, palkkeja ja erikoisvalmisteisia sisékattoja.
Kaikki sisdkattomateriaalit voidaan haluttaessa paallystaa toisenlaisilla
materiaaleilla.

MARINE DIESEL FINLAND OY

Eteldkaari 10
21420 Lieto

PuhAIOZO 510 6900 MARINE DIESEL
o o v hur FINLAND OY

www.marinediesel.fi

Yhteyshenkilo
Markus Hjerppe, toimitusjohtaja
markus.hjerppe@marinediesel.fi

Tietoa yrityksesta

Liikevaihto: 5 milj. EUR
Henkilosto: 40
Perustamisvuosi: 1992
Emoyhtio: Wihuri Oy

Erityisosaamisen alueet

¢ Dieselmoottoreiden huollot, korjaukset ja asennukset
 Propulsiolaitteiden huollot, korjaukset ja asennukset
o CAT valtuutettu merimoottorihuolto

o Kemel akselitiivisteet ja laakerit

* Kayttodnottotyot

OMNENOY  gnninen
Mittalinja 1

01260 Vantaa

Puh. 020 485 5111

Faksi 020 485 2267

www.onninen.fi

Yhteyshenkilo
Martti Lehti, Aluemyyntijohtaja
martti.lehti@onninen.com

Tietoa yrityksesta
Perustamisvuosi: 1913
Emoyhtio: Kesko QOyj

Erityisosaamisen alueet

Onninen toimittaa sdhko-, lammitys-, vesi-, iimanvaihto-, kylma-, teras-
ja profiilituotteita ja palveluita urakoitsijoille, teollisuudelle, infralle seké
jalleenmyyijille.

PATRIA AVIATION OY

Patria

Linnavuorentie 2, 37240 Linnavuori
Puh. 040 869 2800

Faksi 020 469 2801

www.patria.fi

Yhteyshenkilo
Seppo Tamminen, General Manager, Diesel Engines
seppo.tamminen@patria.fi

Tietoa yrityksesta

Liikevaihto: 25 milj. EUR
Henkilosto: 200
Perustamisvuosi: 1947
Emoyhtio: Patria Oyj

Erityisosaamisen alueet

Nopeakayntisten meri- ja teollisuusdieselmoottorien huolto- ja
peruskorjaustyot korjaamollamme tai laitepaikalla. Erityisalana
ydinvoimalaitosten hatadieselit. Ajanmukainen koekayttolaitos
kaikille alle 30 tonnin moottoreille 6 000 kW:n tehoon saakka. My6s
polttoainelaitteiden, saatimien, ahtimien sekéa vaihteistojen huolto ja
korjaustyot. Valtuutettu MTU -moottorien Service Dealer.
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PMC HYDRAULICS

amchydraulics

www.pmchydraulics.com

Yhteyshenkilo
Kimmo Salo

kimmo.salo@pmchydraulics.com
0207 709 486

Erityisosaamisen alueet

PMC Hydraulics is the Nordic leader in innovative hydraulic solutions
and services for marine applications. By providing everything from
customized systems to components, special products and a full range
of maintenance and lifecycle services we have the ability to offer our
customers the best complete solutions.

POCADEL OY

Korpelantie 229
21570 Sauvo

Puh. 02 477 2950
pocadel@pocadel.fi
www.pocadel.fi

Yhteyshenkilo

Maria Perrakoski, puh. 050 435 2638
maria.perrakoski@pocadel.fi

Tietoa yrityksesta
Perustamisvuosi: 1997

Erityisosaamisen alueet

B15 ja A60 palolasiovet ja -seinét laivoihin ja offshore-rakenteisiin.
Markkinoiden kattavin tuoteperhe kasittaa eri tyyppisia palolasiseinia,
sarana- ja liukulasiovia.

Uusimpia tuotteita ovat superleved B15 liukuovi ja listaton lasiseina.
NORSOK-vaatimukset tayttavat palolasirakenteet offshore-teollisuudelle.

PORKKA FINLAND OY I @) IRIK KA

PL 127

33101 Tampere

Puh. 020 555 512
Faksi 020 555 5288
contact@porkka.com
www.porkka.com

Yhteyshenkilo
Petri Hiilloste
petri.hiilloste@huurre.com

Tietoa yrityksesta

Liikevaihto: 40 milj. EUR
Henkilosto: 170
Perustamisvuosi: 1962

Emoyhtio: Huurre Group Oy

Erityisosaamisen alueet

e Laivojen muonavarastot

o Kylma- ja pakastehuoneet uudisrakennuksiin ja modernisaatioihin
o Kylmé- ja pakastehuoneiden eristetyt A60 palo-ovet

e Laivojen kylma- ja lamp0osailytyskalusteet

PUMPPULOHIJA OY

Laatutie 4, 09430 Saukkola
Puh. 020 741 7220

Faksi 019 371 011
info@pumppulohja.fi
www.pumppulohja.fi

PUMPPU
LOHJA OY

Yhteyshenkilo
Jukka Malinen

Tietoa yrityksesta

Liikevaihto: 8 milj. EUR
Henkilosto: 60
Perustamisvuosi: 1991

Tytaryhtiot Suomessa
WatMan Engineering Ltd Oy

Erityisosaamisen alueet

e Painesailiot, sailiokoneikot, ldmminvesivaraajat, putkildmmaonvaihtimet
¢ Vesipumput, pumppukoneikot, Grindex, Speck

¢ Vedenkasittelylaitteet

® RO-laitteistot

r A
Asemakatu 12
64100 Kristiinankaupunki
Puh. 010 422 2360
info@puucomp.fi
www.puucomp.fi

the wood interior professionals

Yhteyshenkilo
Jari Rajamaki

Tietoa yrityksesta
Liikevaihto: 4 milj. EUR
Henkil6sto: 36
Perustamisvuosi: 1987

Erityisosaamisen alueet
e Viilutetut ja laminoidut tuotteet (seinat, katot ja ovet)
e Sisustus ja MDF komponentit

RENOTECH OY %

Sampsankatu 4 B, 20520 Turku A Renote(:h Oy
Puh. 010 830 1600

rt@renotech.fi

www.renotech.fi

Advanced Material Technology

Yhteyshenkilo

Bob Talling, bt@renotech.fi
puh. 050 558 1806

Tietoa yrityksesta
Liikevaihto: 2 milj. EUR
Henkilosto: 14
Perustamisvuosi: 1994

Erityisosaamisen alueet

® Renotech GRG kipsielementit ja -koristeet,
Formglas arkkitehtoniset kipsielementit

® Reno image -kuvansiirto, erikoispinnoitukset,
efektimaalaus ja lydntimetallointi

e Palamattomat DGG-lewyt, liimat ja komposiitit

o Ruiskutettavat paloeristeet ja akustointimassat

o Tiivistys- ja tayttdmassat

e Tuotekehitys, kiertotalousprojektit ja analyysipalvelut
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SAAJOS OY saqalos

Puistokatu 21

08150 Lohja
Www.saajos.fi
Yhteyshenkilo

Tomi Riittio, Sales Manager
M. +358 400 811 591

Tietoa yrityksesta

Liikevaihto: 7 milj. EUR
Henkilosto: 30
Perustamisvuosi: 1949

Products
Firedoors A-class, Saajos AS, B- and C-class

S. A. SVENDSEN OY

Sarkiniementie 3 B
00210 Helsinki

Puh. 09 681 1170
Faksi 09 6811 1768
www.sasvendsen.com

S

S.A.Svendsen Oy

Yhteyshenkilo
Kimmo Raisanen, toimitusjohtaja
kimmo.raisanen@sasvendsen.com

Tietoa yrityksesta

Liikevaihto: 6,7 milj. EUR
Henkilosto: 5
Perustamisvuosi: 1981

Erityisosaamisen alueet

e Yleisten alueiden kokonaistoimitukset risteilylaivoihin ja
matkustaja-aluksiin

o Sisustusmateriaalit ja -modulit

e Kunnostukset ja korjaukset

SEAKING OY

Valimotie 13 b B
00380 Helsinki
Puh. 09 350 8840
Faksi 09 3508 8422

Yhteyshenkilo
Pasi Suvanto
pasi.suvanto@seaking.net

Tietoa yrityksesta

Henkilosto: 400
Perustamisvuosi: 1985
Emoyhtio: SeaKing International AG

Erityisosaamisen alueet
Risteily- seka korkealuokkaisten matkustajalaivojen keittojarjestelmien
suunnittelu, myynti ja toteutus, myos turn-key toimituksina.

SEASIDE INDUSTRY PARK RAUMA

Suojantie 5
26100 Rauma
www.seasideindustry.com

Seaside

lndustr\;‘algggk

Yhteyshenkilo
Timo Luukkonen, 040 550 1942
timo.luukkonen@seasideindustry.com

Erityisosaamisen alueet

Teollisuuspuisto Seaside Industry Park Rauma on Rauman meriklusterin
keskus. Menestyvat laivanrakennuksen ja meriteollisuuden
veturiyritykset (mm. Rauma Marine Construction, Kongsberg Maritime
Finland) laajoine ja tehokkaine toimittajaverkostoineen toimivat
teollisuuspuistossa hyddyntaen sen monipuolista infrastruktuuria ja
kattavia yhteisia palveluja. Seaside Industry Park tarjoaa tehokkaan
tuotantoympariston ja yhteistyoverkoston, jonka avulla pienemmatkin
yritykset voivat osallistua suuriin hankkeisiin ja saavuttaa seka
kilpailuetua etta lisdarvoa.

STEERPROP LTD

PL 217 (Hakunintie 23)
26101 Rauma

Puh. 02 8387 7900

Faksi 02 8387 7910
steerprop@steerprop.com
www.steerprop.com

STEERPROP

C

Erityisosaamisen alueet

Azimuth Propulsors for demanding applications. Steerprop Ltd.
combines the reliability of proven technologies with the efficiency of
modern design to produce azimuth propulsors of exceptional quality
and excellent reliability. Steerprop Azimuth Propulsors can be made up
to 20 MW in power or even in the most stringent ice-classes.

SPT-PAINTING OY

Rélssitie 6
01510 Vantaa
www.spt-painting.fi

bolidt
SPT Painting Oy

Yhteyshenkilo FLOORING SYSTEMS
Tomi Hulmi
040 548 3898

tomi.hulmi@spt-painting.fi

Tietoa yrityksesta
Henkilosto: 30
Perustamisvuosi: 1990

Erityisosaamisen alueet

¢ Ulko- ja sisdkansipinnoitteet
e Parvekepinnoitteet

® Epoksi- ja akryylipinnoitteet
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TILAA PROMETALLI
KESTOTILAUKSENA
HINTAAN 29€ /VUOSI

Hinta sisaltaa alv 10 %. Lehti iimestyy 2 kertaa vuodessa.
Tarkemmat tilaustiedot: www.prometalli.fi/vuositilaus

prometalli on metalli- ja konepajateollisuuden ammattilehti joka keskittyy
konepajateollisuuden koneisiin ja laitteisiin, tyokaluihin ja tarvikkeisiin
seka automaatioon.
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evoluutio jatkuu edelleen

IHellmcnin Kerepaja Oy
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prometalli-lehti kertoo toimialan ajankohtaisista asioista, uutisista ja
osaajista tutkitusti ammattimaisella tavalla.

www.prometalli.fi

Pro
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sahkdpostilla tilaajapalvelu@jaicom.com



NAKOALOJA BUSINESS-ASUMISEEN?

Liikemiestason huoneistohotelli Helsingin ydinkeskustassa
Alkaen 51 euroa/vrk
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Leading expertise to maximize
safety and optimize energy

Entrust your passenger vessels
with Bureau Veritas

www.veristar.com

www.bureauveritas.com

Move Forward with Confidence





