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TOIMITUKSELTA
KASVUA KANSAINVALSEMMINZ

Suomen satamien ja satamaoperaattoreiden investoinnit ovat vahvassa kasvussa. Turun yliopis-
ton Brahea-keskuksen Merenkulkualan koulutus- ja tutkimuskeskuksen toteuttaman kyselytutkimuksen
mukaan tulevien viiden vuoden aikana Suomen satamissa suunnitellaan toteutettavaksi yli miljardin
euron investoinnit, mikda vastaa 17 prosentin kasvua edellisen viisivuotiskauden investointitasoon.

Traficomin tilaama selvitys kertoo, ettd ajanjaksolle 2021-2025 kohdistuvien investoin-
tien ennakoitu kokonaismé&ard on 1,026 miljardia euroa. Vuosittain satamat suunnittelevat inves-
toivansa keskimaarin 205 miljoonaa euroa. Satamanpitajayhtidista 22 ilmoitti tekevansa myds
digitalisaatioon liittyvia investointeja. Kaikki 15 satamaa, jotka ilmoittivat kokonaisinvestoinneiksi
yli 10 miljoonaa euroa kaudelle 2021-2025, ilmoittivat my&s investoivansa digitalisaatioon tule-
van 2-3 vuoden aikana.

Satamien suuret investointihankkeet ovat usein kytkdksissd satamasidonnaisen teollisuuden
investointihankkeisiin ja joissakin tapauksissa myds maaliikenneyhteyksien kehittémiseen. Matkus-
taja-autolauttalikenne puolestaan synnyttad investointitarpeita Tukholmaan ja Tallinnaan suuntautu-
villa reiteilla.

Esimerkiksi tarve Kemin Ajoksen véyldn syventémisestd liittyy erityisesti suunniteltuihin uusiin
biotuotetehtaisiin Kemijarvelle ja Kemiin seké mahdollisesti kéynnistyviin Kolarin seudun kaivos-
hankkeiden rikastekuljetuksiin. Hankkeen toteutukseen liittyvéit myds sataman syvennystydt, joiden
suunnittelusta ja foteutuksesta vastaa Kemin Satama Oy. Satamainvestointien kustannusarvio on
15 miljoonaa euroa.

Metsa Fibre puolestaan rakentaa isoa sahaa Raumalle. Investoinnin arvo on noin 200 miljoo-
naa euroa ja rakennustydt on aloitettu kevadlld 2020. Tulevan sahan sijainti mahdollistaa tehok-
kaan integroinnin sellutehtaaseen ja sahatavaran sujuvan logistiikan ulkomaisille asiakkaille Rau-
man sataman kautta; Rauman Satama Oy investoi tulevan sahatavaraliikenteen tarpeisiin runsaat
50 miljoonaa euroa.

Osa Rauman investoinneista on jo valmiina, osa tekeilld ja viimeinen laajennusalue laitureineen
valmistunee vuonna 2025. Huomattavaa tassd tapauksessa on sahan poikkeuksellinen sijainti, sillé
nyky&dn Suomen sahat sijaitsevat padasiasiassa raaka-aineléhteiden lahella.

Hangon sataman Koverharin satamanosan kehittaminen liittyy puolestaan voimakkaasti Hyvin-
kaa-Hanko-radan kehittémiseen. Radan sahkaistys sisaltad Hyvink&da-Karjaa—Hanko-radan, Kirknie-
men tuotantolaitoksen pistoraiteen sek& mahdollisesti Lappohjan satamaraiteen sahkaistyksen.

Koverharin satama-alueen kehittéminen luo mahdollisuuksia uudelle yritystoiminnalle. Suunnitel-
mana on muokata Koverharista erittdin merkittava satama irfolastien kuljetukseen, mika toteutues-
saan lisdisi tavaraliikenteen madraé huomattavasti.

Kotimaisten investointien rinnalle foivoisi myds ulkomaista padomaa. Suomi on nimittdin jGa-
massd jalkeen talouteen suuntautuvissa ulkomaisissa sijoituksissa muihin Pohjoismaihin ja Baltian
maihin verrattuna, huolimatta siitd, eftd Suomi on toki lahtkohtaisesti avoin kaupalle ja investoin-
neille. OECD:n toukokuisen raportin mukaan vuonna 2019 Suomeen suuntautuneiden ulkomaisten
suorien sijoitusten kanta oli 31 prosenttia BKT:sta — véhemman kuin vuonna 2010 ja huomattavasti
alle naiden verrokkimaiden 49 prosentin keskiarvon.

OECD:n mukaan kansallinen saantely saattaa joissakin tapauksissa vaikuttaa investointien koh-
demaan valintaan, sillé se lisaa liiketoiminnan harjoittamisen kustannuksia. OECD:n raportti suosit-
taa yritysten hallinnollista taakkaa vahentévien digitaalisten ratkaisujen edelleen kehittamista seké
maakuvan kirkastamista edelleen.

Raportti kehottaa ottamaan ulkomaalaisomisteiset yritykset aktiivisemmin mukaan liiketoiminnan
sdéntelyn vudistamiseen. OECD kehottaa my8s panostamaan aikaisempaa enemmdn toimiin ulko-
maisten yritysten houkuttelemiseksi Suomeen seka edelleen liséamadn vuoropuhelua maassa toimi-
vien ulkomaalaisomisteisten yritysten kanssa.

Satamissa - niin kuin logistiikassa yleensékin — levedt hartiat on kapeita parempi.

PETRI CHARPENTIER
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TIEVERKON KUNTO
ONGELMANA REKKALIKENTEELLE
SUOMESSA

TEKSTI: ARF MONONEN

Valtaosa madliikennerahdista liikkuu rekkojen kyydissa, mutta feiden kunto heikkenee ja
tieston yllcpidon rahoitus IGhivuosina néyttaa jadvan riittamattdmdksi. Kuljetusten sujuvuus
kéirsii, mutta kyse on myGs likenneturvallisuudesta. On esimerkiksi arvioity, efté Suomen
synkat liikennekuolleisuusluvut Ruotsin lukuihin verrattuna selittyvéit myés naapurimaata
huonokuntoisemmalla ja turvattomammalla tieverkostolla.
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Selked enemmistd — yli 80 prosenttia — maaliikenteen rahti-
tavarasta kuljetetaan tieverkossa. Rautateiden osuus rahtikul-
jetuksista on nykyddn noin 12-13 prosenttia.

“Tieverkon kunto kuitenkin rapistuu, joten siihen tarvitaan
tuntuvia lisépanostuksia”, sanoo Suomen Kuljetus ja Logis-
tiikka SKAL ry:n toimitusjohtaja liro Lehtonen.

"Olisi sitouduttava paremmin tieverkoston korjausvelan
poistamiseen ja ohjattava rahaa tiestdn yllapitoon. Nyt rahoi-
tusta ohjataan enemménkin ratahankkeisiin, tai niin ainakin
puhutaan.”

"Nyt kun esimerkiksi Kemiin kaavaillaan vusia metsate-
ollisuuden investointeja, sielldkin pohditaan junakuljetuksia
puutavaran viemiseksi jalostukseen — mutta varmasti vusi teh-
das lisaa myds puun maantiekuljetuksia.”

Lehtosen mukaan monet nyt suunniteltavat raideinvestoin-
nit palvelevat suurelta osin tydmatka- ja muuta henkildlitken-
netta.

"Esimerkiksi ‘Tunnin juna’ -hankkeet nopeuttavat nimen-
omaan henkildliikennetta. Ei ole tiedossa, ettd VR:lla olisi
aikeita esimerkiksi kdynnistaa yhdistettyjen kuljetusten kokei-

"

lua.
Maérarahat tivkoilla

Lehtonen on huolissaan parhaillaan kéynnissé olevan valta-
kunnallisen 12-vuotisen likennejarjestelmasuunnittelun paino-
tuksista. Suunnitelmassa on tarkoitus p&attad Suomen eri lii-
kennemuotojen pitkdjdnteisestd rahoituksesta ja kehityksestd
vuosina 2021-2032.

“Alun perin suunnitelmassa kaavailtiin tieverkolle vain
39 prosentin rahoitusosuutta, kun taas raideverkolle olisi
osoitettu yli puolet maararahoista. Tahan SKAL sai sentaan
hiukan muutosta — nyt tieverkon osuus on nostettu 45 prosent-
tiin — mutta sekin on huolestuttavan vahan.”

"Tien paalla kulkee seka ihmisia ettd tavaraa. Tieverkolle
olisi saatava enemmdn madrdrahaa kuin rauvtateille”, Lehto-
nen korostaa.

Tienhoidon madararahoihin on hiljattain saatu jonkin ver-
ran lisdystd, samoin teiden talvikunnossapidon rahoitukseen.
"Teiden talvikunnossapito vaati yhéa tehostamistoimia,
mutta ainakin ongelma on tiedostettu. On saatu aikaan myds

uusi urakkamalli, jossa tienhoidosta maksetaan tehdyn tyén

eikd varautumisen perusteella”, Lehtonen kiittelee.

Tienpidossa haasteita
Vaylaviraston loppuvuodesta 2020 julkistaman selvityksen
mukaan tienkayttajien tyytyvdisyys paavaylien paallysteiden
kuntoon on jonkin verran noussut edellisvuoteen verrattuna.
“Silti on vield paljon tehtdvéd, ja myds tienpidon val-
vonta ontuu”, toteaa Lehtonen.
“Tienpitoon farvittaisiin automaattista valvontaa. Olisi
asennettava antureita teilld liikkuvaan kalustoon, jotta saa-
taisiin reaaliaikaista dataa tienhoidosta. Muutamissa tiepii-

reissé ndin on jo tehtykin.”

DIdWOD/LANYIE OWWIN VAN

Alemman tieverkoston kunnossapitovdlit ovat pitempid

kuin padtieverkolla, joten pienet tiet ehtivat menné huonoon
kuntoon. Toisaalta alempaa tieverkkoa on kilometreing pal-
jon enemman kuin paateita.

Vuoden 2020 lopulla Suomessa oli Vaylaviraston tieto-
jen mukaan noin 7 400 kilometria huonokuntoisia paallystet-
yjd teitd.

Lehtonen arvioi, ettd tieliikenteen sujuvuuden parantami-
nen uusilla investoinneilla ja tehostetulla tienhoidolla véhen-
taisi litkenteen hiilidioksidipaastoja merkittavasti, jopa
2-5 prosenttia.

Nykyistd parempikuntoiset tiet lisdisivat myds liikenteen
turvallisuutta.

“Tarvittaisiin esimerkiksi parempia ja valjempia liittymid.
Isoimmat rekat joutuvat kadntyessdan monesti koukkaamaan
vastaantulevan liikenteen kaistan kautta. Ahtaita liittymid
olisi parannettava korjausinvestoinneilla”, Lehtonen

suosittaa.
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TEROKKUUTTA
TELEMATIIKAN AVULLA

TEKSTI: MERJA MAUKONEN
KUVAT: ABAX

Eri toimialoilla digitalisoidaan kalustonhallintaa liketoiminnan tehostamiseksi ja

tyGskentelyn helpottamiseksi. Telematiikkajarjestelmat mahdollistavat kalustonhallinnan

myGs efdnd vaikkapa kofitoimistosta késin.




Ajoneuvojen ja muun kaluston paikantamiseen kehitetyissa
telematiikkajariestelmissa kéytetaan GPS-paikannuslaitteita ja
langatonta viestintéd. Automatisoidut informaatioteknologiaa
hyddyntavat jariestelmat tarjoavat runsaasti mahdollisuuksia
eri toimialoille.

Kaluston seurantaan ja hallintaan suunnitellut telematiik-

kapalvelut tehostavat yrityksen toimintaa seka helpottavat ja

nopeuttavat tydskentelyd. Telematiikkasovellukset mahdollis-

tavat muun muassa ajoneuvojen tai muun kaluston jatkuvan
reaaliaikaisen paikannuksen seka reittitietojen ja kayttoasteen
seurannan.

"Seurantapalvelujarjestelmasta voi tarkistaa yhdella
silmayksellad miss@ ajoneuvot, muu kalusto ja tydkalut ovat.
Tydskentely sujuvoituu ja nopeutuu, sillé kalustoa tai tydkaluja
ei farvitse etsia. Aiemmin kadoksissa olevien valineiden etsi-
miseen kaytetty tydaika voidaan kayttad tuottavaan tydhon”,
sanoo kaupallinen johtaja Olli Oivanen ABAX Oy:std.

ABAX on vuonna 2003 perustettu norjalainen telematiikka-
palveluja tarjoava yritys, joka on toiminut Suomessa vuodesta
2014 alkaen. ABAXin kehittamét ohjelmistot ja laitteet soveltu-
vat ajoneuvopaikannuksesta kaluston kokonaisvaltaiseen hal-

lintaan.

Joustava palvelukokonaisuus

Telematiikkapalvelut hyddyttavat kaikkia toimialoja ja yrityk-
sid, joilla on ajoneuvoja tai muuta kalustoa, jonka sijaintia ja
kayttda halutaan seurata. Myds yksityishenkildt voivat kayt
tad telematiikkapalveluita, kuten esimerkiksi sahkaista ajo-
paivékirjaa.

”Ajoneuvojen maaralla ja kaluston koolla ei ole merkitysta
sovelluksen kayttamisen kannalta. Palvelemme niin yhden ajo-
neuvon asiakkaita kuin tuhansien paikanninlaitteiden kéytta-
jia. Palvelumme kuukausimaksu maaraytyy asiakkaan kay-
t9ssd olevien paikanninlaitteiden madran mukaisesti”, Oiva-

nen kertoo.
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ABAXin palveluista voi koostaa omiin tarpeisiin sopivan

kokonaisuuden. Palvelutarjontaan kuuluvat ajoneuvojen, perd-
vaunuijen, tydkalujen ja kaluston paikannus, kaluston hallinta,
sahkoinen ajopaivakirja, ajotapapalvelu ja asiakkaan oma
loT-verkko.

"Kaikkia palvelun osa-alueita kaytetdan samalla sovelluk-
sella, joten seurantapalvelun kéyttd on helppoa ja sujuvaa.
Jarjestelmaa voi kéyttad tietokoneella, tabletilla ja dlypuheli-
mella, joten kayttd ei ole paikkaan sidottua”, Oivanen sanoo.

Sijainti- ja osoitetietojen sekd muiden jarjestelmaan tallen-
netftujen tietojen tietoturvasta ja yksityisyydensuojasta huoleh-
ditaan ISO 27001 -sertifioidulla tietoturvajérjestelmalla.

Helppo asennettavuus

"Telematiikkapalvelun ottaminen kayttdén on helppoa. ABAXin
paikanninlaitteen voi asentaa ajoneuvoon tai muuhun seu-
rattavaan kalustoon itse ja kdytdn voi aloittaa saman tien”,
sanoo Oivanen.

Paikanninlaitteet ovat poly- ja vesitiiviitd ja niiden toimin-
taa on testattu eri lampétiloissa. Jarjestelm& on automatisoitu
eika vaadi kayttajalta paikanninlaitteen asentamisen ja sovel-
luksen lataamisen liscksi muita toimenpiteitd.

ABAXin paikanninlaitevalikoimasta [&ytyy tuotteita niin ajo-

neuvojen ja suuremman kokoluokan kaluston kuin pienempien

10 prologistiikka 1/2021

tyokalujen paikantamiseen. Ajoneuvoihin suunnitellut paikan-
timet voidaan liittda ajoneuvon virtaldhteeseen, ja pienimmat
paikantimet toimivat omalla pitkdkestoisella akullaan.
"Meidan Norjassa valmistetuilla paikanninlaitteillamme on
elinikdinen takuu, ja maksuton asiakaspalvelumme palvelee
vuorokauden ympari. Meiltd saa mys kattavan kayttdkoulu-

tuksen”, Oivanen lisda.

Tietopankki kaluston kéytosta

SIM-kortilla varustetun GPS-paikanninlaitteen avulla tietoja voi-
daan siirtad, vastaanottaa ja tallentaa. Paikanninlaite keraé
tietoja ajoneuvon tai muun laitteen sijainnista ja tiedot vdlite-
taan matkapuhelinverkon tai mobiilidatan avulla padpalveli-
melle.

Paapalvelin analysoi saapuvat tiedot ja tallentaa ne suojo-
tun yhteyden kautta ABAXin kaytéliittymaan. Mobiilisovelluk-
sella kaytettavat seurantapalvelut ovat helppokayttaisia, ja jar-
jestelmaan voi maaritella kayttajakohtaiset kayttdoikeudet tar-
peiden mukaisesti.

"Readaliaikaisten kalustotietojen avulla yritys voi esimer-
kiksi tehostaa ajoreitteja ja parantaa asiakaspalvelua. Sovel-
luksesta voi tarkastella ajoneuvojen ja muun kaluston kaytts-
astetta ja jarjestelma my6s muistuttaa tarvittavista huolloista ja

katsastuksista”, Qivanen sanoo.



Jarjestelmasta on helppoa tarkistaa myds muut kaluston
kayttoon liittyvat seikat kuten esimerkiksi kauanko ajoneuvo,
tydkone tai muu véline on ollut asiakaskohteella tai kauanko
matkaan on kulunut aikaa, mika helpottaa laskutusta.

"Jarjestelmadn tallentuvat tiedot ajoneuvojen ja muun
kaluston kaytésta helpottavat tydn suunnittelua siten, ettd
kaluston kayttdaste on mahdollisimman hyva ja ajokilomet-
rit ovat mahdollisimman alhaiset. Nain saadaan alennettua
polttoaineen kulutusta ja kustannuksia ja kalusto kuluu véhem-

man”, sanoo Oivanen.

Ajot haltuun sdhkéisesti
Telematiikan avulla voidaan seurata ajotapaa ja palveluihin
sis@ltyy myds sahkainen ajopaivakirja hydty- ja tydajoneu-
voille. Kaikki ajoneuvolla ajetut matkat ja tydajojen kilometrit
tallentuvat automaattisesti séhkdiseen ajopdivakirjaan.
"Sahkoinen ajopdivakirja tallentaa veroviranomaisten vaa-
timat tiedot ja ne sdilytetadn jarjestelmdssa kuuden vuoden
ajan, joten tiedot ovat helposti saatavilla verotarkastuksen sat-
tuessa”, Oivanen sanoo.

Sahkaisesti dokumentoitujen tietojen avulla voidaan var-

mistaa yrityksen ajoneuvojen oikeat ALV-vahennykset ja ty6-

suhdeajoneuvojen oikea verotusarvo seka seurata kilometri-
korvauksia.

Ajotapapalvelu puolestaan tuottaa tietoa siitd, kuinka ajo-
neuvoja ajetaan. Palvelu voi antaa myds yksittaiselle kuljetta-
jalle tietoa omasta ajotavasta seka ohjata palautteen avulla
ajotavan parantamiseen. Taloudellinen ajotapa alentaa kayt-
tokustannuksia, pienentad korjaus- ja huoltokuluja seka paran-
taa likenneturvallisuutta.

"Monet kuljetusliikkeet jarjestavat ajotapakilpailuja ja pal-
kitsevat ajotavoiltaan parhaita kuljettajia. Raskaiden ajoneu-
vojen liscksi ajotapakilpailuja voi jgriestad myds vaikkapa
pakettiautojakin kaytettdessa”, Oivanen vinkkaa.

Mikéli ajotapapalvelu osoittaa ajotaidoissa kehittdmiskoh-
teita voi kuljettajille tarjota tdydennyskoulutusta. Taloudellisen
ja turvallisen ajotavan pienempi polttoaineen kulutus véhentaa
hiilidioksidipaastdja ja saastaa polttoainekulujen lisaksi ympa-
ristoa.

Seurantapalveluiden avulla voidaan parantaa tydturvalli-
suutta. Yksin ajoneuvoa kuljettavien sijainti voidaan paikan-
taa, mitd tuo turvaa tyontekijdlle. Lisaksi seurantapalvelu tuo
turvaa omaisuusrikostapauksissa, silla anastetun omaisuuden

sijainti nahdaan helposti jarjestelmasta.
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TRUKKEJA TARVITAAN
PAKKASVARASTOISSAKIN

TEKSTI: AR MONONEN
KUVAT:TOYOTA MATERIAL HANDLING EUROPE

Elintarvike- ja muussa logistiikassa tarvittavat pakkasvarastot ovat eriffcin vaativia tydympdristéjc varastotrukeille.

Hyvin kylma sisGilma varastossa vahentad trukkien akkukapasiteettia ja aiheuttaa ongelmia muillekin

schkskomponenteille. Toisaalta monissa kylmé- ja pakkasvarastoissa on varsin ahtaat tilat, koska logistikan

tehokkuusvaatimukset johtavat tilaa sGdstaviin ratkaisuihin.

Vaikka pakkasvarastojen olosuhteet ovat usein hankalat,
trukkien olisi kuitenkin pystyttava toimimaan niissé luotettavasti
ja turvallisesti.

"Osa trukeista soveltuu jo sellaisenaan kéyttosn pakkas-
varastoissa. Niiden komponentit ovat jo valmiiksi kylmyytta
kestavia”, toteaa Toyota Material Handling Finland Oy:n tuo-
teryhmapaallikkd Mikko Helimaki.

Trukit pyritaan yleensa suunnittelemaan siten, ettd niita voi-
daan tarvittaessa kayttad 0 °C:n lampétiloissa. Useimpiin truk-
keihin on kuitenkin tehtéva muutoksia, kun niité aletaan kéyt

taa hyvin kylmissa lampétiloissa.

Kondenssivesi aiheuttaa pulmia

Pakkasvarastoissa kannattaa yleensa kayttaa erillisia kylmiin
olosuhteisiin tarkoitettuja trukkeja, jotta laitteisiin ei tule turhia
vaurioita.

Tyypillisesti yrityksissa tarvitaan joka tapauksessa harkin-
taa ja ennakkosuunnittelua, kun varastotrukkeja aiotaan kayt
tac pakkasvarastoissa.

“Mikali trukki tuodaan =30 °C:n pakkasesta suoraan lam-
pimaan, siihen tiivistyy kosteutta. Trukin metalliosat voivat sit-
ten ruostua”, Helimdki muistuttaa.

"Toisaalta kondenssivesi jadtyy, jos trukki viedaan lampi-
masta tilasta takaisin pakkasvarastoon.”

Nykyé&dn rakennettaviin pakkasvarastoihin suunnitellaan
tastd syysta trukkeja varten ‘vélitiloja’, joiden lampétila pide-
taan noin 0°C:ssa. Kun trukki on tilassa jonkin aikaa, sen lam-
potila ehtii tasaantua eika kosteus pddse tiivistymadn vedeksi.

“Lisaksi sahkokayttoisten trukkien akkukapasiteetti usein

pienenee kovassa kylmyydessa. Sisatiloissa polttomoottori-

trukkeja ei yleensd voida kayttad, koska pakokaasut aiheut-
taisivat vaaraa tilassa oleville ihmisille seka pilaisivat varastoi-

tuja elintarvikkeita”, huomauttaa Helimaki.

Pienid trukkeja pieniin tiloihin

Monesti pakkasvarastot on suunniteltu siten, etta tavarahyl-
lyt ovat tiiviisti Iahelld toisiaan ja hyllyjen valissa on niukasti
tilaa. Tama pienentad varaston jadhdyttamisen kustannuksia.

“Ahdas tila rajoittaa varastossa kaytettavien trukkien vaa-
timaa tyoskentelytilaa. Usein pakkasvarastoissa tarvitaan
kapeakaytavatrukkeja”, Helimaki arvioi.

Nykyisin automaatio tekee tuloaan myds varastotiloihin,
joten yksi mahdollinen ratkaisu pakkasvarastoissa on hyllysts-
sukkuloita hyddyntava automatisoitu keraily. Hyllystosukkula
mahdollistaa tavallista kompaktimman varastoinnin.

Tallaisessa ratkaisussa kuormia siirretdan hyllyston sisalla
radio-ohjatuilla hyllystésukkuloilla. Kapeakéaytavavarastointi
tehostaa tilan kaytda noin 30 prosenttia verrattuna perintei-
seen varastointiin, joten malli on yleistynyt monissa kylmé- ja
pakkasvarastoissa.

Joissakin pakkasvarastoissa voidaan kayttaa myds auto-
maattisia varastotrukkeja, jotka on suunniteltu toistuvan lavo-
jen kasittelyn automatisointiin. Ne mahdollistavat lavojen kul-
jetuksen ja pinoamisen sekd erilaisten lavojen kuljetuksen ja
korkeavarastoinnin. Automaattitrukkeja pystytadn tarvittaessa
kayttamaan myds manuaalisesti.

Esimerkiksi automaattisilla tydntémastotrukeilla voi olla
kuormauskapasiteettia jopa 2,5 tonnia ja niiden nosto-
korkeus voi olla 11 metrig, jolloin ne soveltuvat korkeavaras-

tointiin.

1/2021 prologistikka 13



Ahdas tila
rajoittaa
varastossa kaytettdavien
trukkien vaatimaa

tyoskentelytilaa.

Erityishuomiota akkuun ja 8ljyihin
Trukkien akut ovat tyypillisesti joko lyijyakkuja tai litium-ion-
tyyppisid.

"Tarvittaessa litium-ion-akkuun on mahdollista lisata lam-
mitysvastus, joka estad akkua hyytymastd ja helpottaa trukin
kayttda pakkasessa”, Helimaki kertoo.

Litium-ion-akkujen energiatehokkuus on tyypillisesti korke-
ampi kuin lyijyakkujen. Myds akun varaus kylméssa — noin
0°C:ssa — onnistuu. Pakkasenkestoa lisaa huomattavasti lisa-
varusteinen akkulammitin.

"Joihinkin trukkeihin on pakkasvarastokéayttod varten
ehka vaihdettava tehtaalla ohuemmat &ljyt. Nykyaan onneksi
ymmdarretadn entistd paremmin, ettd pakkasessa trukkeihin tar-
vitaan juoksevaa &ljyd.”

Muitakin teknisia muutoksia voidaan tarvita. Tarvittavia eri-
tyisominaisuuksia voivat olla vaikkapa ruostumaton teras kulu-
vissa komponenteissa, kylmavarastodljy ja lammitetyt akut.

Usein trukeissa on erdita sellaisia elektroniikan komponent-
teja, jotka on syyta suojata kosteuden tiivistymiseltd. Myds
akseleita on suojattava ruostumiselta.

“Nykylaitteissa elektroniikkakomponentit ovat paremmin
koteloituja kuin ennen. Komponenttien padlle asennetaan toisi-
naan kosteudelta suojaava hengittéva kalvo”, Heliméki listaa
teknisia uudistuksia.

"My8s liittimi& ja muita sahkékomponentteja suojataan
aiempaa paremmin. Téma koskee myés sellaisia trukkeja,
joita ei varsinaisesti ole suunniteltu pakkasvarastoissa kay-
tettaviksi. Uusissa trukkimalleissa monet parannukset ovat jo

vakiona.”

Tekniikka kehittyy

Heliméen mukaan pakkasvarastokéytésn suunniteltuja tai

modifioituja trukkeja on ollut markkinoilla jo 1970-luvulta léh- _
tien. ~
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“Alkuaikoina trukkeihin jouduttiin ehké vaihtamaan enem-

mdan komponentteja, kun niita haluttiin kayttaa kylmissa olo-

suhteissa. Nykypdivan trukit ovat yleisesti ottaen kestévémpia

ja pitkaikaisempic”, Helimaki mainitsee.

Trukkien ohella pakkasvarastoissa on syytd suojata myos
tyontekijsita.

“Usein trukkeihin on mahdollista asentaa niin sanottu pak-
kasohjaamo. Se on lammitettava tila, joka suojaa kuljettajia.”

Pakkasohjaamossa on myds se hyvé puoli, eftd se voi

pidentad trukissa kaytettavien tietokoneiden ja muiden elekt

roniikkalaitteiden akkujen kayttéaikaa. Joissakin tilanteissa
|&dmmitetty ohjaamo voi tosin hieman haitata kuljettajan naky-

vyytta ohjaamosta ulospdin.

Tyontomastotrukit kovassa kaytossa
Yleisin pakkas- ja kylmavarastoissa tata nykya kaytettava truk-
kityyppi on Helim&en mukaan tydntémastotrukki.
"Tallainen trukki soveltuu hyvin olosuhteisiin, joissa hylly-
jen valissa on jopa alle kolmen metrin levyinen kaytava.”
"Valinta on tehtdva varastotilan mitoituksen ja olosuhtei-
den mukaan. Toisinaan trukiksi on valittava kapeakéaytévét-
rukki, jolla voidaan toimia alle kaksi metria leveilla kayta-

villa”, Helimaki pohtii.

Tyypillisesti pakkasvaraston alimmilla hyllyilla sgilytetaén

AT

kappaletavaraa, jonka kerdilyyn on mahdollista kayttaa mata-

lakergilytrukkeja tai lavansiirtovaunuja.
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- Y . 2 . = Viime aikoina Toyota Material Handling Oy:lt& on Heli-

mden arvion mukaan tilattu trukkeihin hieman enemman lém-

= A ’ : mitettdvid ohjaamoja kuin takavuosina — mutta muutos ei ole
= N B : 15 ollot kovi .

= A _ _ vield ollut kovin suuri.

=E =1 § = “Varmaankin tama kehitys vield voimistuu, kun yrityk-

sissd yha enemman kiinnitetdan huomiota my3s tydntekijoi-

= . den hyvinvointiin ja koneiden elinkaareen. Turvallisuus, ergo-
f . - R — nomia ja laitteiden jarkeva kaytto ovat tarkeita kysymyksia”,
J J ' Helimaki korostaa. m
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SUOMEN SATAMAT DIGIKARJELLA

INVESTOINTEIHIN

TEKSTI: SAMI J. ANTEROINEN
KUVA: PIXABAY






Suomen satamat panostavat vahvasti toimintansa kehittmiseen vuosina 2021-2025.

Suunnife/fu/en investointien kokonaismddird on y/i m/'//'ordi euroa, mikd on 1/ prosenttia

enemman kuin vuosina 2016-2020 tofeutelut investoinnit, kerfoo Likenne- ja

viestintévirasto Traficomin helmikuussa 2021 julkaistu satamainvestointiselvitys.

Traficomin raportin mukaan kaavailtujen investointien vuo-
sivauhti on kova: 205 miljoonaa euroa per vuosi. Vuosina
2016-2020 Suomen satamiin tehtiin investointeja yhteensd
880 miljoonan euron arvosta eli keskimaarin 176 miljoonaa
euroa vuosittain.

Liséiksi osa satamista on mys ryhtymdssa rakentamaan
digitaalisia valmiuksia vuosina 2021-2025. Satamanpitdjista
22 ilmoitti tekevansa myos digitalisaatioon liittyvid investoin-
teja. Kaikki 15 satamaa, jotka ilmoittivat kokonaisinvestoin-
neiksi yli 10 miljoonaa euroa kaudelle 2021-2025, ilmoitti-
vat myds investoivansa digitalisaatioon tulevan 2-3 vuoden
aikana.

Perinteisesti investointijohtajina ovat toimineet suuret sata-
mayhtiét Helsingin, HaminaKotkan, Rauman ja Kokkolan sata-

missa, eikd tdhdn odoteta muutosta tulevaisuudessakaan.

Tahtdimessa laiturit, vayléat ja satama-altaat
Tutkimuksessa satamanpitgjien investointikohteista suurim-
maksi nousivat laiturit. Toiseksi eniten investoitiin vayliin ja
satama-altaisiin ja kolmanneksi eniten kenttiin, katuihin ja kun-
nallistekniikkaan.

Tulevat investointisuunnitelmat kohdistuvat erityisesti lai-
tureihin seka vayliin ja satama-altaisiin, mitka liittyvat usein
kiintedsti toisiinsa. Seuraavaksi eniten investointeja on tarkoi-
tus suunnata rakennuksiin. Satamaoperointiyritysten tekemista
investoinneista kohdistui 71 prosenttisesti lastinkdsittelylaittei-
siin, mikd onkin perinteisesti operaattorien suurin investointi-
kohde. Suunnitelluista investoinneista 77 % on kohdistumassa

lastinkasittelylaitteisiin.

Kurssi kohti dlysatamaa
Traficomin ylijohtaja Jarkko Saariméki pitad tarkedna, ettd
satamat panostavat tulevaisuuden toimintakykyyn.
"Elinkelpoiset ja kehittyvat satamat ovat Suomen ulko-
maanyhteyksien kannalta kriittisia. Digitalisaatiohankkeet ovat
merkittéva pelinavaus myds dlysatamien ja digitalisoituvan lai-
valiikenteen suuntaan”, toteaa Saarimaki.
Investointiselvityksen on laatinut Turun yliopiston
Brahea-keskuksen Merenkulkualan koulutus- ja tutkimuskes-
kus Traficomin teettéméand. Luvut perustuvat satamanpitdiille ja
satamaoperaattoreille suunnattuun kyselyyn. Vastaavat tiedot
on koottu saannéllisesti viiden vuoden vélein vuodesta 1980
alkaen. Satamien osalta vastausprosentti oli 85 ja satama-

operaattorien osalta 69.
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Tamankertaiseen kyselyyn listtiin teemakysymysosio tule-

vista digitalisaatioon liittyvistd investoinneista. Avoimilla kysy-
myksilla selvitettiin sita, ovatko satamanpitdjat ja satama-
operointiyritykset suunnittelemassa tai toteuttamassa digitali-

saatioinvestointeja seuraavan 2-3 vuoden aikana.

Satamat eivéat kulje digitalisaation jdlkijoukoissa
Suomen Satamaliiton toimitusjohtaja Annaleena Mékilé kat-
soo selvityksen tulosten osoittavan, ettd satamat nakevat Suo-
men talouden kehityksen mydnteisend — ja ovat etunojassa
panostamassa toimintakykyynsd. Erityisen huomionarvoiset
ovat Makilan mukaan selvityksen teemakysymyksen tulokset,
jotka toteavat satamien digitalisaatiohankkeiden olevan siirty-
neen ja/fai siirtymdssa tydpdydiltd kaytantéon.

“Suomen satamat kulkevat digitalisaation, automaation ja
alyn hyddyntamisen eturintamassa”, toteaa Makila ja lisaa,
etté satamien investoinneissa on potentiaalia koko ulkomaan-
kaupan kuljetusten tehostamiseksi.

"Nyt on tdrkedd, ettd satamayhtididen ohella myds val-
tio panostaa riittdvdsti satamiin johtavien merivéylien kehittd-
miseksi. Satamat ovat kattavasti edesauttamassa eri kuljetus-

muotojen padstdvéhennyksia digitaalisin ratkaisuin.” m



MITA LOGISTIKAN DIGITALISAATION
TEHOSTAMINEN TARKOITTAA SATAMIEN OSALTA?

Valtioneuvoston periaatepdditSs logistikan digitalisaation tehostamisesta feki lausuntokierroksen helmikuussa.

Periaatepddtésluonnos linjaa logistikan digitalisaatiota koskevat valtioneuvoston toimenpiteet, joilla

foimeenpannaan lokakuussa 2020 julkaistun logistiikan digitalisaatiosirategian tavoitteita.

Periaatepddtdsluonnos muodostuu viidestd kokonaisuudesta,
jotka koskevat logistiikan sadntely- ja tietoymparistdjen kehit-
tamistd seka kuljetusketjuihin liittyvan tiedon saatavuuden

ja tilastoinnin ja tietojen yhteen toimivuuden parantamista.
Lisaksi luonnos sisaltad toimenpiteitd logistiikan kyber- ja tieto-
turvallisuuden varmistamiseksi.

Hallitus katsoo, eftd suomalaiset yritykset ovat suoritus-
kyvyssa ja tehokkuudessa mitattuna kansainvélisesti hyvdlla
tasolla. Toiminnan tehostamiselle on kuitenkin tilausta, silla
logistiikkaketjujen tiedonkulku on tallé hetkellé osaoptimoi-
tua, koska tieto kulkee vasta osittain digitaalisesti. Tasta joh-
tuen merkittava osa periaatepaatoksessa ehdotetuista toimen-
piteista kohdistuu logistisen tiedon digitaaliseen saatavuuteen
ja hallintaan koko toimitusketjussa seka tiedon reaaliaikaiseen

ja automatisoituun hyddyntamiseen.

Kasvua kestavdsti

Periaatepadtdksen pohjana on liikenne- ja viestintaministerion
lokakuussa 2020 julkaisema Logistiikan digitalisaatiostrate-
gia, jossa linjattiin digitalisoituvalle logistiikalle visio ja tavoit-
teet seka yhteiset foimenpiteet tavoitteiden saavuttamiseksi.
Logistiikan digitalisaatiostrategialla ja sen toimeenpanolla
toteutetaan p&aministeri Sanna Marinin hallitusohjelman tavoi-
tefta ottaa liikenteen digitalisaation tarjoamat mahdollisuudet
taysimittaisesti kéyttoon ja siten vauhdittaa kasvua ja hyvin-
vointia sekd pyrkia véhentamaan litkenteen padstoja.

Marinin hallituksen linjauksia on tervehditty jarjesto-
kentdlla varovaisella optimismilla: kukaan ei sindnsa kiista
digitalisaation tarkeytta logistiikkaliiketoiminnalle tanaan ja
huomenna. Suomen Satamaliitto korostaa omassa lausunnos-
saan selkeitd pelisadantéja datan omistajuudesta ja tietoverkko-
jen kehittamista vastaamaan alan digikehitysta.

Satamaliiton mukaan logistiikan digitalisaatiokehitys on
edennyt aivan viime vuosina pilotoinnista osaksi myds sata-
mien infrastruktuurin kéytdn tehostamista ja liiketoiminnan
kehittamista. Satamissa digitaaliset ratkaisut tehostavat sata-
man sisdisid toimintoja, sujuvoittavat liikennettd kuljetusket-
jussa ja siten samalla vahentavat likennemuodoista syntyvid
padstdja, lisaavat erityisesti merenkulun turvallisuutta ja turval-
lisuutta myds satamarakenteissa liikuttaessa sekd tehostavat

sataman alueen maankayttéd. Digitaalisuus myds lisaa tietoa

AO VWVILVYS NIONISTIH VAN

mm. sataman alueen kasvihuonekaasup&dstdistd, energianku-

lutuksesta ja infrastruktuurin kunnosta sekd kehittémistarpeista.

Satamissa on paljon digityékaluja

Satamaliitto katsoo, ettd suomalaisilla satamilla on useita vaih-
toehtoisia tapoja vieda logistiikan digitalisaatiota eteenpéin
hysdyntamalla dataa, tietoa, automaatiota, loT:td ja tekodlyd.
Lisaksi digitalisaatio synnyttad satamayhtidille, kuten muillekin
yrityksille, uusia liiketoimintamahdollisuuksia.

Satamaliitto uskoo, eftd teknologisen kehityksen kiihtynyt
nopeus on asettanut osaamistarpeiden tunnistamisen ja kehit-
tamisen aiempaa tarkedmmaksi asiaksi. Uusia “valmiita” tek-
nologioita on jo nyt markkinoilla soveltamiseen valmiina.
Suurimmat haasteet logistiikka-alan kehitykselle ja asetettu-
jen tavoitteiden saavuttamiselle [dytyvat osaamis- ja oppimis-
puolelta. Miten taataan alalle riittéva teknologiaosaaminen
ja uudelleen oppimisen mahdollisuudet, jotta saadaan jo ole-
massa olevat ja tulevat teknologiat mahdollisimman hyvin ja
nopeasti hyddynnetty&?2

Satamaliitto korostaa tiedon reaaliaikaisuuden merkitysta
logistiikan digitalisaatiossa — ja se haluaa pitaa teknologia-
neutraaliutta lapileikkaavana periaatteena kaikessa toimin-
nassa. Lisdksi autonomisten ajoneuvojen tarpeet kaipaisivat
hallituksen periaatepadtoksessa hieman enemmén huomiota,

liitto huomauttaa. m
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OULUN SATAMA KASVATTAA
DIGITAALISTA KAKSOSTA
SUURIIN SAAPPAISIIN

TEKSTI: SAMI J. ANTEROINEN KUVA: OULUN SATAMA OY

Oulun Satama offaa roolia digitadlisten palvelujen kehiticimisessd. Dynaamisen digikaksosen odotetaan

mullistavan filanteen satamissa Iéhivuosina. Oulun Satamasta viime vuonna luotu digikaksonen tarjoaa sataman

toimijoille ajantasaista tietoa ja helposti ymmdrrettévén visuaalisen filannekuvan.

Mutta mika tarkalleen ottaen on digitaalinen kaksonen2 -
Digikaksonen madaritelladn usein visuaaliseksi kuvaukseksi
olemassa olevasta reaalimaailmasta. Digikaksosen
“luonteeseen” kuuluu, eftd sen pitaa olla myds dynaaminen ja
havainnollistaa liikettd ja aidon ymparistén mukanaan tuomia
haasteita.

Viime vuonna Oulun Satamasta luotiin dynaaminen ja
interaktiivinen digikaksonen, jonka mahdollisuuksia testattiin
aluksi pilottihankkeessa. Pilotti néytti, ettd projektissa pysty-

tadn lukemaan tietoa data-altaasta, visualisoimaan se 3D-mal-

lissa ja julkaisemaan lGhes reaaliajassa.

Kaikki tieto kotipesdssa

Oulun satamalle digikaksosen tarkein tehtava on kerdtd eri
toimijoiden tekemiset yhteen paikkaan. Ajantasaista tietoa
sataman foiminnasta halutaan jakaa koko ekosysteemille,
kuten luotsaus- ja turvallisuuspalveluille, viranomaisille ja yri-
tyksille koko logistiikkaketjun varrella.

Digikaksosen on toteuttanut Sitowise Oy, jonka digitaali-
siin palveluihin on kuulunut jo vuosia tiedon tehokas keraami-
nen ja visuaalinen esittdminen kaupunkiympdristdistd. Dynaa-
miset ja interaktiiviset digitaaliset kaksoset ovat luontainen osa

samaa evoluutiota.




Oulun Satamassa jatkuvasti kehittyvé infra on
yksi sataman kilpailueduista: satamassa on uvusi
12,5-metrinen véyla ja kymmenid hehtaareja uutta
kenttaa. Digitaalisuuden uskotaan tuovan uvuden

elementin perinteisten vahvuuksien rinnalle.

Todellisuudesta kiinni

Erilaisia simulaatioita ajamalla voidaan suunnitella
satama-alueen toimintoja, kuten dlykéstd valais-
tusta. Malliin voidaan liittaa tietoa myds saapalve-
luista — ja selvittad, miten esimerkiksi tuuli, sade tai
jadatilanne vaikuttavat toimintoihin.

Tulevaisuudessa digikaksonen auttaa havain-
nollistamaan sataman laivojen, maaliikenteen ja
infran toimintaa. Samalla se luo mahdollisuuksia
autonomisen likenteen kehittdmiseen, dronekulje-
tuksiin ja tekodlyn kayttdon (esimerkiksi ajoneuvo-
jen tunnistamisessa).

Laajemmassa mittakaavassa digitaaliset kakso-
set voivat rikastaa huomattavastikin tietomalleja,
jolloin tietoa hyddynnetddn monipuolisesti ja avoi-
mesti — tavallaan kyse on digitaalisen maailman
kiertotalousajattelusta. Tiedon ymmdrrettavyys ja
kéytettavyys ovat uuden bisneksen ytimessd myds

satamissa ja juuri tassa piilee digikaksosen vah-

vuus.
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Ulkomaankaupan toimitusketjussa on useita
vaiheita, joissa ammattitaito punnitaan. Harva
yritys pystyy yksin hallitsemaan logistiikan eri
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Autamme valitsemaan kustannustehokkaat
ja optimaaliset ratkaisut siten, etta tuotteet
saapuvat oikeaan aikaan perille niin vienti-
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Varova on suomalainen perheyritys, jolla on
MAAILMANLAAJUINEN LOGISTIIKKAVERKOSTO
Huolella valitut yhteistydkumppanit takaavat
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SMARTER TEKEE
TULEVAISUUDEN DIGISATAMAA
VAHVALLA TIEDE- JA BISNESOTTEELLA

TEKSTI: SAMIJ. ANTEROINEN

Laineille ja satamiin kaivataan élyd. Meriteitse kulkee valtava mééra rahtia — eikd
pullonkauloilta ja tyhjckaynnilic suinkaan aina véltyta. Kun ajatellaan, efic Suomen viennista
yli 90 prosenttia kulkee satamien kautta, ndiden logististen umpisolmujen avaamisella on
merkitysta mySs kansantaloudellisesti.
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Maaliskuussa 2021 startannut laaja-alainen SMARTER-projekti

keskittyy digitalisoimaan sataman foimintoja tavoitteenaan

tuottaa helposti toistettavia ratkaisuja matkustajo- ja rahtilii-
kenneterminaaleille. Projekti on osa DIMECCin Sea for Value
-ohjelmaa, jossa luodaan valmiuksia dlykésta ja itseohjautu-
vaa meriliikennefta varten.

DIMECC:in fasilitoimassa projektissa tutkimusta toteutta-
vat Turun yliopiston liséksi Abo Akademi, Novia, Turun AMK
ja Jyvaskylan yliopisto. Projektin teollisuuskumppanit ovat
Attracs, ADE, Awake.ai, Brighthouse Intelligence, Focusplan,
Lingsoft, Nodeon, Teleste ja Visy. Muita kumppaneita ovat
Finnlines, Fintraffic VTS ja Tallink Silja sek& Helsingin Satama,

Turun Satama ja Traficom.

OLONINIIIW VAN VAN

Alyké&s satama mullistaa kuljetusketijut

Kun suuret markkinat ja teollisuuden keskukset ovat kaukana,
kannattaa kuljetuksissa ottaa kaikki hyoty irti digitalisaatiosta.
Alykkaat satamat ovat keskeisessd roolissa tulevaisuuden kul-
jetusketjuissa: fiksut satamatoiminnot kytkevat merikuljetukset
muihin kuljetusmuotoihin ja mahdollistavat tehokkaat kuljetus-
ketjut. Projektissa otetaan huomioon logistiikkaketju rekkalii-
kenteesta satama-alueelle ja lastauslaiturilta vaylalle.

Ekosysteemijohtaja Jukka Merenluoto DIMECC:istd uskoo,
ettd SMARTER-projekti nostaa digitalisaation tasoa koko kulje-
tusketjussa:

"Eri osasten yhdistdminen ja datan jakaminen vie eteen-
pdin koko ketjun automaatiota, tehokkuutta ja ympdristdysta-
vallisyytta”, Merenluoto toteaa.

Sekuntipelid satamassa?

SMARTERin yhtend tavoitteena on, etta aluksen satamassa-
kaynti tehostuu, jolloin hiilidioksidipaastsja saadaan painet-
tua alemmas. Laivan kaéntéaika lyhenee esimerkiksi silla, etté
tarkka tiefo aluksen saapumisajasta saadaan vdlitettyd eri toi-
mijoille. Kun tama tieto valittyy reaaliaikaisesti satamaan saa-
puville rekoille, ne voivat ajoittaa tulonsa ja reittinsa oikein.
Nain lasti saadaan purettua ja lastattua mahdollisimman
nopeasti.

Ohijelmassa ovat mukana seké Turun eftd Helsingin sato-
mat, joihin liikennevirrat kulkevat kaupungin lépi. Turun Sata-
man toimitusjohtaja Erik Séderholm toteaq, eftd yhtion toi-
minnalle on tarkedd pystyd ohjaamaan sataman liikennevir-
rat sujuvasti ja turvallisesti kaupungin muiden foimintojen ja
rakenteiden keskelld.

"Myés sataman kenttdalueiden kayton tehostuminen digi-

talisaation ja automatisoinnin kautta on tarkedd”, han lisaa.

Optimoi lastaus ja purku

Useissa Suomen satamissa liikenndiva Finnlines on kiinnostu-
nut optimoimaan lastausta uusien alusten kapasiteettia vastaa-
vaksi muun muassa Naantalista Kapellskariin kulkevalla rei-
tilla.

Kimmo Kostia, Head of Group IT Hardware, Finnlines, ker-
too yrityksen etsivén Smarterin kautta ratkaisuja siihen, miten
se voi paremmin hyddyntaa kaytettavissa olevaa satama-
aluetta siten, ettd rekkaliikenteen ja matkustajaliikenteen las-
taus ja purku sujuvat tehokkaasti.

“Pyrimme kehittdmaan moderneja, digitaalisia ratkai-
suja tehokkaaseen ja joustavaan tavara- ja matkustajavirtojen
ohjaamiseen. Talld saamme parannettua asiakaskokemusta
sekd omaa ja asiakkaidemme tehokkuutta ja ympdaristoystaval-

lisyytta”, summaa Kostia.

Tehokkuuskarijelld, turvallisuutta unohtamatta
lhmisten ja rahdin liikkumista pyritGén ohjaamaan niin, eftd
se foimii mahdollisimman hyvin seké sataman etta kaytdajdn

nakokulmasta. Kun matkustajavirtojen liikkeet tiedetaan, pys-
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tytaan turvallisuutta, kuten turvavalejd, parantamaan nopeasti
myds poikkeusoloissa.

Yksi mukana olevista yrityksisté on teknologiakonserni
Teleste Oyj, joka kehittad ja tarjoaa video- ja laajakaistatek-
nologioita seka niihin liittyvia palveluita.

"Smarterissa pilotoimme tilannekuvajdrjestelmé- ja video-

valvontaratkaisua, joka parantaa rahti- ja matkustusliikenteen

IXYWNAION MINIVW VAN

operdtiivista tehokkuutta ja turvallisuutta”, kertoo innovaatio-

johtaja Jani Vére Telesteltd.

Kolmen tiedekunnan kopla

SMARTERin “emo-ohjelma” Sea for Value yhdistaa tutkijoita
Turun yliopiston kolmesta tiedekunnasta: kauppakorkeakoulu
tutkii Glykkaiden vaylien ja satamien visioita ja uudenlaisia lii-
ketoimintamalleja, oikeustieteellinen tiedekunta keskittyy kan-
sainvdlisen merioikeuden kysymyksiin ja teknillisen tiedekun-
nan tutkijat puolestaan tutkivat datasensorifuusiopohijaisten
koneoppimismenetelmien hyddyntéamistd tilannekuvan luomi-
sessa.

Kaikkiaan ohjelmassa pyritaan laajaan yhteiskunnallisen

vaikuttavuuteen tuottamalla tutkimukseen perustuvia suosituk-

sia s@dntelyyn, liiketoimintaan, datan kayttéon ja jakamiseen
sekd standardisointiin. Sen ensimmainen projekti, vuonna
2020 kéaynnistynyt Fairway, keskittyy alyvaylaén ja etéluot-
saukseen.

SMARTER-projekti linkittyy edeltdjaansa jatkamalla véylan
digitalisointia sataman ja logistiikkaketjun suuntaan. Ohjel-
man rahoittajina foimivat teollisuuskumppanit ja Business

Turun Sataman toimitusjohtaja Erik Séderholm Finland. m
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VIRTAVIIVAISTA
SATAMATOIMINNOT!

TEKOALY-STARTUP AWAKE. Al HALUAA
AX40" -HAASTEEN HERRAKS

Marine-logistiikassa riittaa ronsyja. Laivalikennettd vaivaa esi-
merkiksi huono lapindkyvyys ja heikko tiedonkulku eri toimi-
joiden valilla: ison osan ajastaan laivat joko odottavat sata-
missa liikkeelle lahtoa tai satamien ulkopuolella niihin padsya.
Lisaksi moni laiva seilaa vajaalla kuormalla.

Naita ongelmia suomalainen startup Awake.Al ratkaisee
tekodlyn avulla. DIMECC:in fasilitoimassa SMARTER-projek-
tissa mukana olevan alustayhtién toimitusjohtaja Karno Teno-
vuo toteaa, ettd talla hetkelld tavallisessa satamassa voi olla
noin kolmisenkymmentd eri toimijaa, jotka kaikki suorittavat
eri prosesseja ja palveluita.

"Jokainen naistd toimijoista kayttdad omaa jarjestel-
ma&ansd, ja datan siiloutumisen ja muutosten takia kaikissa toi-
minnossa on odotusaikoja. Data pitdisi saada lapingkyvam-
miksi, jotta odotusajat lyhentyisivat”, Tenovuo huomauttaa ja
lisad, eftd pienikin muutos yhdessa tietyssa vaiheessa vaikut-
taa kaikkiin muihin vaiheisiin.

"Kun néitd muutoksia ei kommunikoida tehokkaasti, on

odotusaikoja G@rimmaisen vaikeaa arvioida.”

Alysatama palveluna

Tenovuo puhuu 4x40-probleemasta, jonka mukaan laivat ovat
jopa 40 % ajasta odottamassa kuormaa satamassa ja lah-
tevat matkaan tyypillisesti 40 % lastissa. Automatisoinnin

ja optimoinnin avulla laivojen kayttckustannuksia voitaisiin
parantaa noin 40 %. Tama vahentdisi noin 40 % meriliiken-
teen paastdja globaalisti.

Vuonna 2018 perustetun Awake.Al:n ratkaisu ongelmaan
on palvelu, Smart Port as a Service, jonka avulla satamaviran-
omaiset, laivojen omistajat, terminaalioperaattorit ja rahdin-
kuljettajat voivat optimoida foimiaan reaaliajassa.

Konseptiin kuuluy, ettd laivat ja satamat voivat vaih-
taa keskenaan digitaalisesti tietoja, ja palvelu on muokatta-
vissa tulevaisuuden tarpeisiin. Merilogistiikasta on mahdol-
lista tehda tehokkaampaa, ymparistdystavallisempad ja turval-

lisempaa.

Digiaalto nousee
Alysatamien ja merilogistikan ekosysteemille on globaali

tarve — ja my6s dlylaivat kehittyvat talla hetkella hurjaa vauh-

HSV1dSNN VAN

tia. Toimiakseen smart ship tarvitseekin mahdollisimman alyk-

kaan ympariston. Awake.Al:n tahtad juuri tahan saumaan:
sen tavoitteena on olla maailman luotetuin dlysatamien ja
autonomisten laivojen alusta ja ekosysteemikehittdja vuoteen
2025 mennessa.

"Alan globaali potentiaali on satojen miljardien luokkaa.
Tama on uusi markkina, ja Suomessa on siihen loistava yhdis-

telma it-puolen ja meripuolen osaajia”, Tenovuo sanoo.
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Svomen Huolinta- ja Logistiikkaliiton toimitusjohtaja Petri Laitinen.



HUOLNTA
TEKI COMEBACKIN

TEKSTI: SAMI J. ANTEROINEN

Liikenne on yksi eniten koronasta kérsineista toimialoista. Palta ry:n

Palvelvjen suhdanteet 1/2021 -raportin mukaan toimialan liikevaihto

laski viime vuonna 20 % ja tyéllisten madra véheni @ 000 henkilsllé.

Koronarajoitukset nékyivét kuitenkin etupddssa henkilblikenteessa —

tavaralogistiikassa filanne on ollut vakaampi.

Logistiikkaketjujen jarjestelyissa on silti ollut rajoitusten vuoksi
poikkeustilanteita, mika on nakynyt muun muassa logistiikka-
kustannuksissa sekd esimerkiksi merikonttien saatavuudessa.

Suomen Huolinta- ja Logistiikkaliiton toimitusjohtaja Petri
Laitinen toteaq, ettd teollisuuden heikot ndkymat synkensivat
liikevaihto- ja tydllisyysennusteita huolinta- ja logistiikka-alalla
vield loppuvuodesta 2020 — mutta nyt maaliskuun lopulla
tilanne nayttad jo huomattavasti valoisammalta.

"Huolinta seuraa aika tarkasti ulkomaankaupan ja viennin
kehitysta. Kun helmi- ja maaliskuussa tassé on tapahtunut muu-
toksia parempaan suuntaan, niin myds huolinta-alan tilanne

nayttad valoisammalta”, Laitinen toteaa.

Huolinta kasvaa taas
Palta ry ennustaa raportissaan ‘varasto- ja muut logistiikka-
palvelut’ -sektorille 5,5% kasvua talle vuodelle.
“Huolinta-ala on nimenomaan puhdasta tavaralogistiik-
kaa, joten varmasti olemme mukana tuota kasvua”, toteaa
Laitinen.
Maaliskuussa OECD julkaisi oman véliennusteensa, joka
povaa maailmantaloudelle 5,6% ja 4,0% elpymista 2021~

2022. Maailmantalouden kokonaistuotanto saavuttaisi néin

pandemiaa edeltdvén tason taman vuoden puolivalissa. Covid-

19-rokotusten liikkeelle saamisen lisdksi kasvundkymia vauhdit-
tavat erdiden maiden (erityisesti Yhdysvaltojen) finanssipoliitti-
set lisapanostukset, sekd ympari maailman oppiminen sen suh-

teen mill toimilla epidemiaa voidaan parhaiten rajoittaa.

OECD:n kasvuodotukset Yhdysvalloille ovat perdati
6,5% tana vuonna, pompaten yli kolme prosenttiyksikksa
joulukuusta. Laajan elvytyksen lisdksi maassa on kyetty
rokottamaan vdestdéd nopeasti. Komean kasvun odotetaan
tuovan mukanaan merkittavia positiivisia vaikutuksia myos

Yhdysvaltojen padkauppakumppaneille.

Eurooppa kéisijarru paalla?

G20+alouksista Yhdysvaltojen kovan kasvun ja Kiinan 7,8%
lisaksi OECD ennustaa nyt Intialle jopa yli 12% talouskasvua
vuonna 202 1. Muissa maailman suurissa talouksissa kasvu-

odotukset ovat myss enimmakseen korkeat.

Eurooppa tulee perdssa: OECD:n euroalueen kasvu-
ennuste vuosille 2021-2022 on 3,9% ja 3,8%. OECD:n
valiennuste ei sisalla erillista ennustetta pienemmille jasen-
maille kuten Suomelle.

Petri Laitinen toteaa, ettd koronapandemia on toki vaikut-
tanut huolinta-alan liikevaihtoon ja tysllisyyteen negatiivisesti,
mutta ei niin paljon kuin kevaalla 2020 pelattiin.

"Viela maaliskuussa 2020 naytti silta, ettd maailman-
kauppa romahtaa erittdin rajusti. Heti huhtikuussa alkoi kuiten-
kin jo vahan helpottaa, ettd kylla eléma sittenkin jatkuu”, han
muistelee vuoden takaisia tunnelmia.

"Sen jélkeen tavara on virrannut aika tavalla entiseen mal-
liin. Korona vaikuttaa edelleen ulkomaankaupan kuljetusten
reitityksiin, mutta logistiikka kyll& toimii olosuhteisiin nahden
hyvin.” |
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TUTKIMUS: HUOLINTA KIRITTAA TOIMIVAA
ULKOMAANKAUPPAA

Huolinta-alalla on suuri merkitys Suomen ulkomaankaupan toimivuuden varmistajana, sillé noin puolet
ulkomaankaupan tavaravirroista on huolitsijoiden jariestémdd. lokakuussa 2020 julkaistu Suomen

Huolinto- ja logistiikkaliiton Huolinta — avain toimivaan ulkomaankauppaan -selvitys avaa toimialan

merkiticvéd arvoa Suomen kansantaloudelle ja ulkomaankaupalle. Raportin mukaan huolinta-ala on
pystynyt fofeuttamaan Suomen ulkomaankaupan kuljetukset tehokkaasti, vaikka Covid-19pandemia on
myllertényt globaaleja toimitusketjuja.

Huolinta — avain toimivaan ulkomaankauppaan -selvityksessa
muistutetaan, ettd Suomi on maailmankaupalle avoin talous,

jonka hyvinvointi pitkélti perustuu toimivaan ulkomaankaup-

paan. Suomen Huolinta- ja Logistiikkaliitto ry:n (SHLL) toimitus-

johtaja Petri Laitinen toteaa, etta kilpailukykyinen ja osaavasti
hoidettu vienti ja tuonti ovat Suomen talouden elinehto:

"Huolinta on tavaran, tiedon, rahan sekd kuljetusvélinei-

den ja -yksikoiden oikea-aikaista, kustannustehokasta ja saan-

telynmukaista hallintaa ulkomaankaupassa. Témé taas on toi-
mivan ja tehokkaan ulkomaankaupan edellytys”, linjaa Laiti-
nen.

28 prologistiikka 1/2021

Huolinnan todellinen merkitys ei rajoitu toimialan omaan
osuuteen kansantalouden tilinpidossa (0,4 mrd. euroa), vaan
alan mahdollistama ulkomaankauppa heijastuu laajasti koko
kansantalouteen ja maamme taloudelliseen hyvinvointiin.
Logistiikan professori Lauri Ojalan johdolla tehdystd selvityk-
sestd kdy ilmi, ettd noin puolet Suomen ulkomaankaupan kul-
jetuksista on huolintaliikkeiden organisoimaa, ja ettd huolitsi-
joiden kasitteleman ulkomaankaupan arvo on yli 100-kertai-
nen foimialan omaan arvonlisdykseen verrattuna.

Professori Ojala toteaa, ettd huolitsijan ammattitaito ja ver-
kostot ostajalle tarkeissé maissa seka asiakaspalveluhenkisyys



Ajoneuvojen, kaluston, laitteiden seka tyokalujen
paikannusta ja seurantaa. Kaikki yhdella alustalla!

Lue lisda osoitteesta www.abax.com/fi

ovat asiakkaille erittdin tarkeitd tekijoitd, palvelun kokonais-
kustannusten ohella.

“liman huolitsijaa kuljetusasiakkaat joutuisivat itse laati-
maan kuljetussopimukset rahdinkuljettajien kanssa seka hoita-
maan eri maiden viranomaisten vaatimat tulli- ja muut muodol-
lisuudet. Myds mahdollisissa ongelmatilanteissa huolitsija on
kuljetusasiakkaalle korvaamaton apu”, toteaa Ojala.

Hanen mukaansa kokenut ja toimintaympaéristénsd tunteva
huolitsija kykenee ennakoimaan ongelmia - koskivat ne sit-

ten vaikkapa kohdemaan viranomaiskaytantsjd, tietyn palve-

luntarjoajan tai reitin ongelmia, kapasiteettirajoituksia tai yllét

tden muuttuvia maksuja — ja ndin monta miinaa voidaan pur-
kaa jo etukateen.

Covid-19-viruksen levidmisen estamiseksi tehdyt toimet
ovat vaikuttaneet merkittavasti maailman talouteen ja sitd
kautta myds huolinta-alan kansainvaliseen toimintaympdris-
t66n ja -olosuhteisiin. Pandemia on néyttanyt, etté normaaliti-
lanteessa kustannustehokkaasti toimivat globaalit tuotanto- ja
toimitusketjut ovat hyvin herkkia hairisille.

Raportissa kuitenkin todetaan, eftd hyvin jarjestetyt ja

sopeutumiskykyiset logistiikkaketjut pystyvat palautumaan yllat-

tavistakin hairidista suhteellisen nopeasti. ltsestadn tama ei

toki tapahdu: resilienssin taustalla ovat ammattitaitoiset, kan-
sainvdlisia kuljetusketjuja tyckseen suunnittelevat ja organisoi-
vat huolitsijat ympéri maailmaa.

Huolinta — avain toimivaan ulkomaankauppaan -selvitys
on ensimmdinen mittava selvitys huolinta-alan merkityksestd

maassamme. H

Huolinta-ala Suomessa:

e Liikevaihto: 2,1 mrd. euroa (2019)

e Tydntekijamaara: noin 4 400 tydntekijaa

(2019)

® Yritysten maara: noin 300 kpl vakiintunutta

huolinta-alan yritystd

® Suomen Huolinta ja Logistiikkaliitto ry

edustaa alan yrityksista yli 80 prosenttia

(em. luku liikevaihdosta laskettu).
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TULLIN VUOSI 2020:

TAVARAVIENNIN ARVO LASKI 11,9 PROSENTTIA,
TULLIRIKOSTEN MAARA LASK
AUMMILLEEN VIITEEN VUOTEEN

TEKSTI: SAMIJ. ANTEROINEN
KUVAT: PIXABAY




Suomen tavaraviennin arvo laski vuonna 2020 11,9 prosenttia
Tullin ennakkotietojen mukaan. Vienti oli arvoltaan 57,3 miljardia
euroa. Tuonnin arvo vaheni 99 prosenttia. Tavaratuonti oli
arvoltaan Iéhes 59,4 miljardia euroa.

, Suomen
tavaraviennin arvo

laski vuonna 2020
11,9 prosenttia.

sl




Edellisvuonna 2019 vienti kasvoi 2,2 prosenttia, mutta tuonti laski
1,1 prosenttia. Vuonna 2018 seka vienti ettd tuonti nousivat 6,6
prosenttia.

Neljanneksittain tarkasteltuna vienti laski eniten vuoden 2020
toisella neljagnneksella (21,6%) koronakriisin kiihtyessa. Vuoden
ensimmdiselld neljénnekselld vienti laski 12,3 % ja kolmannella
11,0 %. Vuoden viimeisella neljanneksella vienti laski enaa 2,5
prosenttia.

Tuonti véheni ensimmaiselld neljénneksellé 2,5 prosenttia,
toisella 20,7 prosenttia ja kolmannella 9,8 prosenttia.

Vuoden viimeisellé neljanneksella tuonti véheni 6,1 prosenttia
(ennakkotieto).

Joulukuun 2020 vientiin tilastoitiin “joululahja” eli Turun tela-
kalta purjehtinut loistoristeilija@ Mardi Gras, arvoltaan hieman yli
950 miljoonan euron merialustoimitus. Vuotta aiemmin joulukuussa
vietiin arvoltaan |&hes yhta suuri merialus, myskin Meyer Turun
tuotantoa.

Kauppataseen alijaémé kasvoi selvasti viime vuonna edellis-

vuoteen verrattuna: kauppatase jGi ennakkotietojen mukaan 2,0
miljardia euroa alij@amaiseksi. Alij@ama EU-maiden kanssa kay-
dyssa kaupassa nousi 4,0 miljardiin euroon, mutta sen sijaan
EU-maiden ulkopuolisten maiden kanssa kaytavassa kaupassa
kauppatase oli lahes 2,0 miljardia euroa ylijgamainen.

Vuonna 2019 kauppatase oli alijgémainen |ghes 0,8 miljardia
euroa. Kauppa EU-maiden kanssa oli tuolloin 2,3 miljardia alijaa-
mainen ja kauppa EU:n ulkopuolisten maiden kanssa 1,5 miljar-
dia ylijgédmainen, molemmat vuodet laskettuna EU27:1la. Vuonna
2018 kauppataseen alijaamaa kertyi 2,9 miljardia euroa.

EU-maihin suuntautunut vienti laski 12,8 prosenttia vuonna
2020. Vienti euroalueelle vaheni 13,6 prosenttia. Vienti EU:n
ulkopuolisiin maihin laski 10,7 prosenttia. Tuonti EU-maista pie-
neni 7,5 prosenttia ja tuonti muista maista laski 13,1 prosenttia.
Vuonna 2019 vienti nykyisiin EU-maihin kasvoi 2,5 prosenttia ja
vienti EU:n ulkopuolelle nousi 1,7 prosenttia. Tuonti EU-maista suu-
reni vuonna 2019 vdhemman kuin vienti, 0,7 prosenttia. Tuonti
EU-maiden ulkopuolelta véheni samaan aikaan 3,5 prosenttia.

Tullirikoksia paljastettiin vuonna 2020 yhteensa yli 6 600,
mik& on alin m&ara viiteen vuoteen. Tahan vaikuttivat erityisesti
poikkeuksellinen koronavuosi ja Tullin merkittévé puuttuminen huu-

mausaineiden verkkokauppaan. Tullirikostorjunnan yhteiskunnalli-

nen vaikuttavuus oli noin 57 miljoonaa euroa.

Huumausaineita Tulli takavarikoi lahes 770 kiloa. Nikotiinival-
misteita takavarikoitiin suuri maara. Tulli otti vuoden aikana taka-
varikkoon my&s enndtysmadran nuuskaa sekd eniten marihuanaa
yli vuosikymmeneen.

Vuonna 2020 Tulli paljasti 917 veropetosta, joista torkeita
veropetoksia oli 98. Tama on véhemman kuin vuonna 2019, jol-
loin veropetoksia oli 1 362 ja térkeitd veropetoksia 149. Talous-
rikoksiksi luokitellut torkeat veropetokset olivat padasiassa savuk-
keiden, alkoholin ja nuuskan laittomia maahantuonteja seka val-

miste- ja arvonliséveroihin, polkumyyntitulleihin sekd tullivarastoin-
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tiin liittyvia petoksia. Lievien veropetosten lukumaara laski erityi-
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sesti matkustajaliikenteen vahenemisen vuoksi. B
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BIG DATAA HYODYNNETAAN
RATAOSUUKSIEN HUOLIOSSA

TEKSTI: AR MONONEN KUVA: PIXABAY

Rataverkossa liikkuu keskimcdrin 12—13 prosenttia maaliikenteen fovoroku/[efuksisfa. Raiteet on p/deﬁdvd

kunnossa, jotta rahti pédsee likkumaan ilman ongelmia. Nykyisin dataa keréiaan monista Ihteistc sen

arvioimiseksi, mitké rataosuudet alkavat olla korjausten tarpeessa.

Suomen valtakunnallisessa 12-vuotisessa liikennejarjestelma-
suunnitelmassa rautateiden yllapitoon on vuosina 2021-2032
tarkoitus varata suurempi rahoitusosuus kuin maantieverkon
kunnossapitoon.

Rataverkon yllapito seké kunnossapito ja kehittaminen
ovat Vaylaviraston vastuulla. Tarkoituksena on pitéé rata-
verkko kunnossa, jotta junaliikenne turvallista ja sujuvaa.

Suomen liikenndidyn rataverkon pituus on lghes
6 000 kilometrid, josta 3 330 kilometria on sdhkaistettyd
rataa. Vuosittain ratainfrastruktuurin kunnossapitoon kéytetdén

IGhes 200 miljoonaa euroa.
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Vuonna 2020 Vaylavirasto teetti edellistd vuotta runsaam-

min ratatoitd, koska maararahoja oli enemman.

Raiteet vaativat kunnostusta
Tavarajunat ovat yleensa henkildjunia painavampia ja
rasittavat siksi rataverkkoa. Toisaalta esimerkiksi paikallisjunia
kulkee tietyilla kisko-osuuksilla usein, joten nekin aiheuttavat
merkittavaa rasitusta.

Vaikka radan rakenteet olisivat sindinsé kunnossa, kelin
tai kaluston aiheuttamat ongelmat voivat pysayttad junia ja

aiheuttaa katkoksia sekd rahti- etté henkiléliikenteeseen.



Rataosuuksien ikddntyessa joudutaan jossain vaiheessa

toteamaan, eftd raiteiden kunfo ei vastaa endd nykyisia maa-
rayksia. Niinpa rataosuus ei ole enda kuljetustarpeiden
mukainen ja vaatii kunnostusta, mahdollisesti my&s tilapgisia
nopeus- tai muita rajoituksia.

Ajan mittaan ilman kunnostustoimenpiteitd ratakiskot voi-
vat vadntyd tai katketa. Jos kisko padsee vadantymaadn niin
paljon, ettd siihen jGa pysyva mutka, sita ei pysty enda tuke-
malla oikaisemaan, vaan kisko on vaihdettava.

Radan mahdollisten kunnostustarpeiden arviointia varten
Vaylavirasto esimerkiksi yhdistelee eri lghteista juna- ja raide-
tietoja ratakuormitusanalytiikan parantamiseksi. Rautateiden
liikennemadrien ja kuormituksen aiempaa huomattavasti tar-
kemmista tiedoista on hydtyd esimerkiksi rataosuuksien kun-

nossapidossa.

Tieto lisaa turvaa

Tietoa rataosuuksien kuormituksesta saadaan esimerkiksi rau-
tateiden turvalaitteista, jotka varmistavat muun muassa, ettd
junat eivat tormaa foisiinsa. Laitteista saadaan tarkkaa tietoa
junien kulkemisesta sekd raideosuuksien varaamisesta erilai-

sille junille. Nama raideosuuksien varaustiedot voidaan edel-

leen yhdistdd muun muassa tietoon junan kokoonpanosta ja
kokonaismassasta.

Datan pohjalta voidaan my&s nghda, millaista raidelii-
kennettd eri osuuksilla kulkee. Samalla voidaan selvitellé rai-
teiden kulumisen syitd, rataosuuksien kestokykya ja vaihtei-
den tarkastusvdleja. Tastd saadaan Vaylavirastolle pohjatie-
toa, jota on mahdollista hyddyntaa eri rataosuuksien kulumi-
sen ja korjaustarpeen ennakoinnissa.

Kaikkien ratainfrastruktuurin osien kulutuksen laskemiseen
menetelmad ei vield foistaiseksi sovellu. Esimerkiksi
ajolankojen kuluminen ei ole riippuvainen junien massasta.
Lisaksi kaikilla rataosuuksilla ei ole sellaisia turvalaitteita,
joista saataisiin jarjestelmadn sopivaa tietoa.

Vaylaviraston yhteistydkumppanina analytiikka-
hankkeessa on CGl, joka on muun muassa kehittanyt
jarjestelmalle soveltuvan pilvipalvelupohjaisen
alustaratkaisun.

Nykyisin big dataa eli todella suurta maaraa eri lhtei-
den mittaustietoja kaytetaan hyddyksi myds muiden liikenne-
muotojen mahdollisten ongelmien arvioinnissa. Telemetriatie-
tojen avulla voidaan vaikkapa selvittad ja ennakoida laiva-

moottorien huollon tarvetta. m
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PANDEMIA ROMARHDUTTI
LENTORAHDIN KUYJETUKSET

TEKSTI: AR MONONEN
KUVAT: FINAVIA OYJ

Lenioliikenteen matkustajamddrien raju véheneminen koronapandemian aikana on johtanut matkustajalentojen

ja lentoreitfien peruutuksiin, mika on samalla véhentényt lentorahdin kulietuskapasiteettia. Kehitys on ollut paljolti

samansuuntaista eri puolilla maailmaa.

Vield loppuvuodesta 2019 Finavian lentoasemilta oli 200 suo-

raa lentokohdetta Suomen rajojen ulkopuolelle. Tilanne on sit
temmin muuttunut, ja lentokentdt ovat hiljentyneet.

Finavian lentoasemien matkustajamaérd véheni esimer-
kiksi vuoden 2020 syyskuussa perdti 90 prosenttia edelliseen
vuoteen verrattuna. Samaan aikaan Helsinki-Vantaan matkus-
tajamd&adrd pieneni tilastojen mukaan jopa 92 prosenttia.

Niin ikaan lentorahdin kuljetusten osalta tilastot naytta-
vat karuja lukemia. Syyskuun 2020 rahtimaarat suomalaisilla
Finavian lentoasemilla véhenivét @ 714 tonniin, eli edellisvuo-

desta pudotusta oli 55 prosenttia.
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Rahtikoneet kiven alla

Suuri osa lentorahdista on yleensa kuljetettu matkustajakonei-
den rahtitilassa. Matkustajalentojen lghes pysahdyttyd pande-
mian takia tdmé rahdinkuljetusvaihtoehto on jGényt pois kéy-
tosta.

Lentorahdin kuljetuksille olisi kylla kysyntaa. ltse asiassa
kysynté on joiltakin osin jopa lisGéntynyt, koska esimerkiksi kas-
vomaskeja, ladkkeitd ja nyttemmin myds koronarokotteita olisi
saatava nopeasti siirretyksi maasta tai maanosasta foiseen.

Samaten monet postimyynti- ja verkkokauppayritykset ovat

lupailleet asiakkailleen nopeita toimituksia, ja lentorahdin olisi



nykytilanteessakin pystyttava vastaamaan haasteeseen. Joi-
denkin arvioiden mukaan logistiikkayhtict menettavat usei-
den miljardien eurojen edestd liikevaihtoa turhan paiten, jos
nopeita lentorahtiyhteyksia ei saada toimiviksi.

Kuitenkin juuri nyt kuljetuskapasiteetista on pulaa. Yksin-
omaan rahtikuljetuksiin tarkoitetuista siviililentokoneista suuri
osa ehdittiin poistaa kaytosta ennen pandemian alkua, koska
lentoyhtict pitivat niitd taloudellisesti kannattamattomina ja
energiatehokkuudeltaan riittamattdming.

Esimerkiksi maailman suurimpien Antonov-kuljetuskoneiden
tuotanto Ukrainassa ajettiin alas. Kolme yhtion tehdasta suljet-

tiin vuonna 2017.

Kysyntd nostaa hintoja

Uusia rahtilentokoneita ei tahan hataan saada riittavan
nopeasti rakennettua ja ofettua kayttdon. Tilapdisratkaisuna
monet kaupalliset lentoyhtiét ovat alkaneet poistaa matkustaja-
koneista penkkejd ja ndin muuntaa koneita lentorahtikayttéon
paremmin soveltuviksi.

Tallaisten rahtikayttén muunneltujen koneiden yleistymi-
nen ndytdisi edelleen jatkuvan ainakin vuonna 2021 ja ehkd
pitempadnkin. Kansainvélinen lentokuljetusjarijestd IATA
(International Air Transport Association) arvioi kuljetetun rah-
din madrien kasvavan maailmanlaajuisesti 25 prosenttia kulu-
vana vuonna, vaikka lentokuljetusten kaytannon jarjestelyissa

onkin pulmia.

Rahtilennot konvertoiduilla matkustajakoneilla ovat kaytan-

nossa kalliimpia toteuttaa silloin, kun kyydissa ei ole maksavia
matkustajia. Tama nostaa rahtikuljetusten hintoja, joten osa
lentorahdista on jo siirtynyt merikontteihin — sikali kuin tallai-
nen muutos on ollut mahdollinen.

Toisaalta lisakustannus ei suoranaisesti ole ongelma esi-
merkiksi ladkeyhtidille, jotka tarvitsevat nopeita lentokuljetuk-
sia hinnalla millé hyvénséa. Joidenkin rokotteiden rahtaus edel-
lyttad myds erikoiskylmakuljetusta niin matalassa lampétilassa,
etta sen yllapitaminen ei olisi mahdollista merikuljetuksissa.
Lentorahti on ainoa mahdollisuus.

Usein on arvioitu matkustajalentoliikenteen palautuvan
entiselleen aikaisintaan muutamien vuosien kuluttua
pandemian p&dttymisen jdlkeen — jos koskaan. Myés
lentorahdin tapauksessa toipuminen kestdd todenndkéisesti

pitkdan, mutta kova kysyntd piténee rahtihinnat korkeina. m
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NAKOALOJA BUSINESS-ASUMISEEN?

Liikemiestason huoneistohotelli Helsingin ydinkeskustassa
Alkaen 51 euroalvrk
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TAPAR ASIAKKAASI TOUKOKUUSSA
2622 JYVASKYLASSA!

Parhaat osastopaikat varataan nyt:
Varmista paikkasi kuljetusalan tdrkeimmésséa tapahtumassa.

. s . “Jyvéskyld on messu-
Yli 15 000 98 % kavijéista Yli 30 000 m? paikkana erittain
kavijaéa suosittelee ndyttelypinta-alaa hyvé kuljetusalan

ammattilaisille”

(Kuljetus 2017 naytteilleasettajatutkimus)

KULJETUSMESSUT .FI

@ AUTOTUOJAT I Teknologiateollisuus
JA-TEOLLISUUS Peravaunut ja paallirakenteet




