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TOIMITUKSELTA
SISALOGISTIIKAN DIGINUCTIT

Digitaaliset ratkaisut, tekodly ja koneoppiminen kirittavat myds sisalogistiikkaa. Koska tehokas sisa-
logistiikan hallinta auttaa organisaatiota saavuttamaan etua kilpailijoihinsa néhden, tuota etua hae-
taan myds digikeinoin, perinteisen automaation kentt&d leventamalla ja syventamalla.

Erilaiset teknologiset innovaatiot ovat mahdollistaneet sisalogistiikan tehokkuuden huomattavan
kehityksen jo ainakin 1950-luvulta lahtien. Teknologian kehittyminen on nékynyt my&s automaatio-
jériestelmien kehittymisess@: nyky&én onkin jo mahdollista automatisoida lahes kaikki sisélogistii-
kan tehtavat. Talldin “pehmeda resurssia” eli ihmistd tarvitaan enda vain toiminnan valvomiseen,
poikkeustilanteiden kasittelyyn ja laitteiden huoltoon.

Kuvaan kuuluu, ettd automaatiojdrjestelmia voidaan toteuttaa useilla eri tekniikoilla ja lahesty-
mistavoilla, tilanteesta ja kayttotarkoituksesta riippuen. Erityyppiset automaatiojdrjestelmat ja niiden
toteutustekniikat eivét silti ole toisiaan poissulkevia: esimerkiksi samassa jdrjestelmdssa saatetaan
kayttad sekd portaalirobotteja ettd korkeavarastoja. Liséksi automaatiojérjestelmé saattaa olla vain
yksi “rakennuspalikka” muutoin manuaalisessa toimintaymparistdssa.

Sisdlogistiikka peilaa teollisuuden yleista kehityskulkua, vaikkakaan kaikki “digiherkut” eivét
valttamatta siirry varastohalleihin hetkessé.

Alykas sisalogistiikka tekee kuitenkin tuloaan — ja sen myStd myds entistd energia- ja resurssi-
tehokkaampi, kestavampi sisdlogistiikka. Sisalogistiikkaprosessin merkittavia ympdristotekijsita ovat
mm. pakkaaminen, varastorakennusten ja -toimintojen energiatehokkuus, varasto- ja pakkaustoimin-
noissa syntyneet jatteet sekd sisalogistilkan ajoneuvojen energianldhteet ja energiatehokkuus.

Kestava kehitys sisalogistiikassa edellyttaa holistista tarkastelukykyd. Tutkimusten mukaan esi-
merkiksi nopea lastaus voi tuottaa merkittavasti lisaa haitallisia CO,-paastsja, jolloin tehokkuus
(nopeus) ei ole iimastotehokasta. Paastéjé voidaan kuitenkin vahentad prosessia optimoimalla.

Kaiken optimoinnin ankkurina on tieto. Sisdlogistiikka on mitd suurimmassa m@drin myds
informaatiovirtojen hallintaa ja muokkausta, jotta toiminta on oikea-aikaista ja oikein mitoitettua
tarpeeseen nahden.

Digitalisaatio ja loT tuovat sisdlogistiikkaan tehostunutta tiedonhallintaa ja parempaa kommuni-
kaatiota mm. toimitusketjun l&pindkyvyyden ja kestavyyden kehittémiseksi. Kun esineet loT:n mydté
ovat liitettyind verkkoon, jdljitettévyys paranee huomattavasti ja tehot harppaavat vudelle tasolle
ihan puhtaasti bisnesmielessa — mutta myds kestava kehitys saa tuulta siipien alle, kun resurssien
optimointi helpottuu. loT:n ja sensoritekniikan avulla voidaan parantaa esimerkiksi sahkén, veden
ja polttoaineen kulutuksen seurantaa.

Varsin uutta teknologiaa kappaletavaran kergilyssa meillé jo maailmalla edustaa cobotti eli
ihmisen kanssa ty3skentelevé robotti. Cobottien kéyttd on vield lastenkengissa, mutta tulee varmasti
yleistymaan sitd mukaa kun l6ydetaan lisaa rajapintoja, joissa kone ja ihminen -taistelupari paasee
loistamaan.

Naéihin teemoihin perehtynyt Anne-Marie Tuomala LAB-ammattikorkeakoulun Teknologia-
yksikdsta on todennut, ettd sisdlogistiikan osalta kestava logistiikka tarkoittaa myds uusiutuvien
energianldhteiden lisaantyvaa kayttdonottoa. Kehityssuunta on Ightenyt liikkeelle itse varastoraken-
nusten energiatehokkuudesta ja nyt on menossa sisdlogistiikan nosto- ja siirtolaitteiden séhkdistymi-
nen. Esimerkiksi sahkékayttaiset trukit ovat yleistyneet nopeasti, koska niiden CO,-padstét ovat pie-
nempid ja kaytokustannukset alhaisemmat kuin polttomoottoritrukeilla.

Kestavan kehityksen periaatteet nékyvat sisdlogistikassa myds tarpeena seurata materiaali-
virran hiilijolanjalked ja sita voidaan arvioida ennakkosimuloinnilla seka erityisilla paastdja seuraa-
villa ja raportoivilla jarjestelmilla, arvioi Tuomala.

Mité sitten seuraavaksi? — Vaikuttaa selvaltd, ettd energian vihred siirtymé viitoittaa vahvasti
myds sisalogistikan tulevaisuutta. Optimoimalla voidaan saavuttaa paljon jo nykyisten tydkalujen
avulla - ja kuluvalla vuosikymmenellé tullaan varmasti nékemaén myds ihan uudenlaisia, kovan

luokan innovaatioita.
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Erilaiset lockdownit, rajoitukset ja epdvarmuuden tuomat
resilienssivaatimukset ajavat myds sisdlogistiikkaa kohti yha
ketterémpid, joustavampia ja dataohjatumpia ratkaisuja,
toteaa Heinonen. Samaan aikaan kun koko yhteiskunta tekee
huimaa digiloikkaa, on selvad, ettd tulevaisuus on entistd vih-
reampi.

"Kestavan kehityksen vaatimukset ja erilaisiin fossiilittomiin
vaihtoehtoihin ohjaavat tuet innostavat yrityksié investoimaan
uusiin teknologioihin”, hén uskoo.

Heinosen nappituntumaa toimialaan voi pitad kohtalaisen
hyvang, silla Toyotalla on alan laaijin sisdlogistiikkaratkaisujen
valikoima, joka pystyy kasittelemdadn materiaaleja kaikissa toi-
mitusketjun vaiheissa. Lisaksi Heinosella itselléén on 12 vuo-

den kokemus myyntijohtajan hommista.

Sahkaoista sisdlogistiikka!

Vihred siirtyma ja sen saamat investointituet voivat saada mel-

koisen harppauksen aikaan sisdlogistiikassa. Logististen ratkai-

sujen hiilineutraalit ratkaisut kiinnostavat, tietaad Heinonen.
“Me uskomme, eftd kymmenen vuoden paastd sisdlogis-

tilkka on 90-prosenttisesti schkaistd — ja etté sen vaatima

sdhko tuotetaan uusiutuvasti”, hén toteaa.

Jos automaatio on

sisdlogistiikassa tdlla
hetkella kilpailuetu, niin
kymmenen vuoden pdadsta se
on itsestadnselvyys.

Heinonen huomauttaa, ettd schkd on ollut voimanldhteend
itsestadn selva valinta sisakayttoon tarkoitetuissa trukeissa jo
pitkaan.

"Seuraava merkittava siirtyma trukkimarkkinoilla on jo
kasilla sahkatrukkien teknologiassa, kun yha useampi myy-
dyistd koneista hyddyntaa kayttévoimanaan modernia litium-

ioniteknologiaa”, Heinonen toteaa.

Litiumioniakut vahvoilla

Markkinamuutosta vauhdittaa litiumionikoneiden vaivatto-
muus, turvallisuus, energiatehokkuus, ympéristdystavallisyys ja
kustannustehokkuus.

"Sahkda voimanlahteend puoltaa paaststtdmyys ja huo-
mattavasti polttomoottorikonetta alhaisemmat elinkaarikustan-
nukset. Sahkdenergia on edullista ja huoltoja tarvitaan vahem-
man”, han summaa.

Heinosen mukaan trukin litiumioniakku on turvallinen ja

vaivaton kaytad, koska se on kdytdnndssa huoltovapaa. “Toi-
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sin on markalyijyakullisen koneen kanssa, joka vaatii vesitta-
mistd, tydvuorojen vdlissa akunvaihtoja ja joiden varaaminen
vaatii usein erillisen varaustilan”, hén vertaa. Liséksi perintei-
sen lyijyakun vaihto on riski tydntekijdlle, silla akut ovat paina-
via ja hankalasti kasiteltavia.

"Perinteisen lyijyakun vesittéminen on myds vaaran
paikka, silla sydvyttavien aineiden laikkyminen voi aiheuttaa

vammoja tydntekijsille.”

Avutomaatio & ajoitus

Toyota toi sahkatrukkeihinsa litiumioniakut jo 2013. “Nyt myy-
mistdmme sdhkétrukeista jo 70 % kayttaa litiumakkuja”, héan
tietad. “Litiumakku vie lataustilanteessa myds 30 % vahemman
schkoa.”

Kaikkiaan Toyotan viime vuonna myymisté trukeista 92 %
oli sahkakayttsisia.

Sahkotrukit ovat vain yksi palanen suuremmasta kokonai-
suudesta. Yrityksiss@ kysytaén nyt, miten turvallisuuden mak-
simointi, padstdjen minimointi ja liiketoiminnan prosessien
optimointi on jarkevintd toteuttaa kestavasti sisdlogistiikassa?
Onko teknologia jo silld tasolla, etté siihen satsaaminen on
jarkevaa vai pitaisikd vield odottaa hetki?

Tatd taustaa vasten ei ole yllatys, eftd erilaiset automaatio-
ratkaisut kiinnostavat — vaikka yritykset usein ovatkin varovai-
sia. “"Meiddn arviomme mukaan vuonna 2035 Suomen trukki-
kannasta huomattava suuri osa on automaattitrukkeja”, toteaa
Heinonen.

“Jos automaatio on sisdlogistitkassa talla hetkella kilpai-
luetu, niin kymmenen vuoden pddsta se on itsestadnselvyys”,

han lisaa.

Suomella unohtui kdésijarru padlle?

Millaisin askelin kohti automatisoitua sisdlogistiikkaa sitten lii-
kutaan? — Heinosen mukaan siirtyma tehd@an vaiheittain, jat-
kuvasti prosesseja parantaen.

”Se on paras tapa saada automaatiosta sen tuoma maksi-
maalinen hydty irti.”

Valitettavasti Suomi tulee automatisaatioon jonkin verran
iglkijunassar:

"Jos katsotaan trukkien automatisoitumista, Ruotsi oli meitd
5-6 vuotta edelld jo ennen koronaa. Nyt tuo ero on vain kas-
vanut”, Heinonen harmittelee.

“Tilanne kuitenkin paranee pikkuhiljaa, mutta asiakkaiden
toivoisi olevan vield vahan rohkeampia, sillé teknologia on
todistanut toimivuutensa moneen kertaan ja investointien takai-

sinmaksuajat ovat mielekkaat.”

Kun data on kuningas
Sisdlogistiikassakin data on nousemassa valtaistuimelle: yksi
alan toimijoiden kohtalonkysymyksista on ratkaista, miten
data valjastetaan parhaalla mahdollisella tavalla.

“Vuonna 2035 yritykset osaavat ohjata sisdlogistiikkaa

paljolti juuri datan avulla. Nopeilla ja muuttuvilla markkinoilla



datan hyédyntaminen turvaa nopean reagointikyvyn — ja tuo
sitd haluttua kilpailuetua.”

Toyotan asiakkaat ovat varsin hyvin kartalla “datavallan-
kumouksessa”. “Asiakkaistamme 60% ottaa heti kaytéon kaik-

kein kattavimman datapakettimme”, Heinonen tietdd.

Onko WMS ajan tasalla?
Sisdlogistiikan dataohjaus yleistyy sitd nopeammin, mita hel-
pommin ymmérrettévd ja arjen kayttddn soveltuva data on.
Esimerkking Heinonen kayttaa varastonhallintajarjestelmaa
(WMS eli Warehouse Management System), joka tarjoaa
mahdollisuuden tehdé dataan pohjautuvia p&étdksia monien
varastotiloja koskevien seikkojen osalta — aina suoritustehosta
laitteistoon saakka.

"Talla hetkelld on selvad, ettd WMS-ekniikan kéyttoon
vahvasti panostavat yritykset, jotka kayttavat aikaa ohjelmis-
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ton toimintaan perehtymiseen ja sen hallintaan, saavat run-
saasti hyadyllistd tietoa varastonsa toiminnasta ja ndin ollen
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Toimiva WMS-jarjestelmé tietenkin parantaa tarkkuutta,
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Heinonen huomauttaa, eftd tarkkuuden tai asiakastyytyvaisyy-
den lasku nghdadn helposti tydntekijsihin tai tuotteisiin liitty-
vang ongelmana, mutta myds WMS voi olla yksinkertaisesti
aikansa elanyt.

"Jos ongelmat liittyvét itse prosessiin, tai siihen liittyviin jér-
jestelmiin, on aika arvioida nykyisen WMS-jarjestelmén toi-

minnallisuus.”

Alé anna dominojen kaatua

Sama koskee suhteita tavarantoimittajiin: jos WMS-jarjestelma
auttaa tydntekijéita valmistautumaan vastaanottamaan saapu-
via lahetyksid nopeasti ja tehokkaasti, toimituskumppanit p&d-
sevat nopeasti siirtymadn seuraavaan tilaukseen tai tydtehta-
vaan.

"Jos taas WMS-jérjestelmén virheet vaikuttavat tuotteiden
vastaanoton sujuvuuteen, voi se aiheuttaa toimittajalle viivas-
tyksid ja vaikuttaa haitallisesti yritysten valiseen yhteistyhon.
Tassa tilanteessa voi olla aika vaihtaa WMS-ohjelmistoa.”

Kun ryhdytaan etsimaan vaihtoehtoja nykyiselle WMS-jar-
jestelmalle, edessa on tyypillisesti isompi savotta.

"Tama voi olla suuri prosessi, joka tarkoittaa uusia kou-
lutuksia ja jcrjestelmdintegraatiota, mutta se voi olla kaiken
taman arvoista liiketoiminnan kaytantdjen kehittamiseksi”,
toteaa Heinonen, jonka vinkking on yhteistyé materiaalin-
hallinnan asiantuntijan kanssa, joka auttaa arvioimaan ohjel-

mistot ja tarjoaa ulkopuolista neuvontaa.
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Kestdvan kehityksen
vaatimukset ja erilaisiin
fossiilittomiin vaihtoehtoihin
ohjaavat tuet innostavat
yrityksid investoimaan uusiin
teknologioihin.

Suuntana uljas tulevaisuus!

Sisdlogistikan komeissa visioissa koneet puhuvat keskenddn
ja ihminen katselee padlta, kun ovet avautuvat ja tavara litk-
kuu. Heinosen mukaan tatd isoa kuvaa kohti ollaan menossa
koko ajan.

"Internet of Things muokkaa automaatiomaailmaa valta-
vasti, jahka sovellukset saadaan toimimaan mahdollisimman
kattavasti. Témd vaatii yhd parempien rajapintojen rakenta-
mista.”

Heinosen mukaan loT ainakin hipaisee jo manuaalitruk-
kejakin. “Meidan manuaalitrukeistakin 93 % on kytketty verk-
koon”, han paljastaa. m



ILMOITUS

WARTSILAN UUSI LOGISTIIKKAKESKUS
HYODYNTAA JUNGHEINRICHIN JA
DHL SUPPLY CHAININ PARASTA
SISALOGISTIIKKAOSAAMISTA

Jungheinrich toimittaa Wartsila Finland Oy:n uuteen logistiik-
kakeskukseen automaattisen pientavaravaraston ja kapeakdy-
tavavaraston. Toimitusjohtaja Mika Laatikainen Jungheinrich
Lift Truck Oy:sta toteaaq, eftd kyseessd on huomattava askel
efeenpdin suomalaisen sisdlogistiikan kehityksessé.

"Kapeakaytavavaraston kerailykorkeus on Suomen kor-
kein eli 16,5 metria ja lavapaikkoja tulee 21 600. Pientavara-
varaston korkeus on 18 metrid ja siing on 15 000 varasto-
paikkaa”, Laatikainen kertoo.

Kapeakaytavavarastossa tulee aikanaan operoimaan
nelia puoliautomaattista kombitrukkia, joissa on huippuke-
hittynyt varastonavigaatio. Pientavaravarastoon kuuluu nelja
kerdysasemaa ja yksi virheenkasittelyasema.

Logistiikkakeskus on osa Wartsilan tutkimus-, tuotekehi-
tys- ja tuotantokeskus Smart Technology Hubia, joka valmistuu
Vaasan Vaskiluotoon wmennessa. Logistiikkatoiminnot siirtyvét
uuteen keskukseen kevédan 2022 aikana.

Projektipadllikkd Mika Harjamaki Wartsilasta kertoo, efta
logistiikkakeskus rakennetaan palvelemaan Smart Technology
Hubin operaatioita ja paikallista ekosysteemia mahdollisim-
man tehokkaasti ja joustavasti.

"Uuden logistiikkakeskuksen ja sinne luotavien modernien
automaatioratkaisujen my&té pystymme toimimaan entistd ket-
terammin, kun eri operaatioiden tarpeisiin voidaan reagoida
nopealla vasteajalla.”

Kooltaan noin 14 500 m? suuruisen logistiikkakeskuksen
rakennustydt aloitettiin kesdkuussa 2020 ja kiinteiston on tar-
koitus valmistua lokakuun 2021 loppuun mennessa. Kapea-
kaytavavarasto valmistuu joulukuussa 2021 ja pientavara-
varasto luovutetaan asiakkaalle huhtikuussa 2022.

Pacvastuussa logistiikkakeskuksen sisdtilojen infrastruktuu-
rin rakentamisesta on DHL Supply Chain (Finland) Oy. Yritys
tulee myds vastaamaan logistikkakeskuksen toiminnasta sen
kaynnistyessa.

“Meille kyseessa on merkittdvan mittakaavan automaatio-
projekti, jossa padstaan hyddyntamaan vusimpia teknolo-
gioita, toteaa myyntijohtaja llkka Marja-aho DHL Supply
Chain (Finland) Oy:std. Marja-aho kutsuu hanketta ” yhdeksi
Pohjoismaiden edistyksellisimmista”:

"Olemme suunnitelleet yhteistydssa Wartsilan kanssa
Smart Technology Hubin toimintaa parhaiten palvelevan logis-
tikkakonseptin. Jungheinrichin tarjoama automaatioratkaisu

niveltyy siihen saumattomasti.”

Uusi toimintamalli selkeyttaa materiaalivirtojen liikkumista

logistiikkakeskuksesta tuotantotiloihin sekd mahdollistaa osal-
taan my&s tavarakuljetusten véhenemisen kaupunkialueella
pienentéen kuljetusten aiheuttamaa hiilijalanjdlked ja melu-
haittaa.

”Automaatio muokkaa sisalogistiikan kenttaa nyt vahvasti.
Wartsilan kaltaiset edellakavijat padsevat poimimaan tulevai-
suuden hedelmat muita ennen, miké taas vahvistaa kilpailu-

kykya”, uskoo Mika Laatikainen. m

Lisatietoja tiedotusvalineille antaa:
Mika Laatikainen

Jungheinrich Lift Truck Oy

040 833 6359

mika.laatikainen@jungheinrich.fi, www.jungheinrich.fi

Jungheinrich yrityksené

Vuonna 1953 perustettu saksalainen Jungheinrich on maail-
man johtavia sisdlogistiikan alan yrityksid. Jungheinrich on
trukkien, logistiikkajdrjestelmien ja palvelujen kokonaistoimit-
taja, jonka laajasta valikoimasta I6ytyy yksiléllisié ratkaisuja
Industry 4.0:n asettamiin haasteisiin. Hampurissa pédkontto-
riaan pitavélla konsernilla on maayhtiét 40 maassa ja kump-
panien kautta hoidettava edustus yli 80 muussa maassa eri
puolilla maailmaa. Jungheinrichin palveluksessa on kaikkiaan
yli 18 000 henkiléé maailmanlaajuisesti ja konsernin liike-
vaihto vuonna 2020 oli 3,8 miljardia euroa. Jungheinrichin

osake on mukana saksalaisessa SDAX-indeksissd.
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TEKSTI: JARI PELTORANTA
KUVAT: ALFAROC LOGISTICS OY
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Vastuullisuus on noussut hyvin nopeasti térkedksi

kriteeriksi, kun yritykset ja

julkinen sekiori valitsevat

kumppaneita varastoinnin ulkoistamiseen ja

logistiikkapalveluihinsa.

Yleisin tapa madritelld yritysten yhteiskuntavastuu on eritella
se taloudelliseen, sosiaaliseen ja ymparistdsta kanneftavaan
vastuuseen.

"Vastuullisuus on nykypdivad, ja silléd on yha suurempi
paino myds farjouspyynndissd. Sen nousu on tapahtunut vii-
meisten parin kolmen vuoden sisalla. Vastuullisuus alkaa olla
kolmen kérjessé varastointi- ja logistiikkapalvelujen tarjous-
kriteerien painotuksissa. On ihan normaclia, ettd tarjouspyyn-
ndissa kysellaan varastointipalvelujen hiilijalanjdlked ja vas-
tuullisuusohjelmaa”, Alfaroc Logistics Oy:n toimitusjohtaja
Tiia Bister toteaa.

Alfaroc Logistics on Suomen suurimpia sisdlogistiikan ja
varastoinnin ulkoistamispalveluyrityksia. Se palvelee teolli-
suuden ja kaupan alan yrityksia, maahantuojia seka verkko-
kauppoja.

Vastuullisuusvaatimukset tulivat Bisterin mukaan varastointi-

alalle ensin suurten asiakkaiden ja julkisen sektorin kautta, ja
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sieltd ne ovat siirtyneet tarjouspyyntdjen kautta myds alemmas
toimitusketjuihin. Toimitusketjun alihankkijoina toimivien yritys-
tenkin taytyy hoitaa osansa vastuullisuusvaatimuksista, jos mie-
livét mukaan suurasiakkaiden toimitusketjuihin.

“Vastuullinen varastointi, logistiikkakumppanuus seka vas-
tuullisuus tydnantajana kasittavat meidan nakokulmastamme
sen, eftd toimitilamme ja varastotilamme ovat mahdollisim-
man ympdristdystavdlliset ja energiatehokkaat seka tydskente-
lemme turvallisesti ja huolehdimme henkiléstémme hyvinvoin-
nista sekd kehitdmme tydntekijdidemme ammattitaitoa jatku-

vasti”, Bister sanoo.

Logistiikkakeskus nykyaikaisella
ympdéristéteknologialla

Alfaroc Logistics on ylped Lahden Kujalassa sijaitsevasta
modernista logistiikkakeskuksestaan, jonka rakentamisessa on

hyddynnetty nykyaikaista ymparistoteknologiaa.



“Saimme uuden logistiikkakeskuksemme kolme ensim-
maistd hallia kayttoon vuonna 2019 loppuvuodesta ja kaksi
uusinta hallia 2020 loppuvuodesta. Aiemmat vanhat tilamme
koostuivat useista rakennuksista, jotka oli rakennettu eri vuosi-
kymmening 1960-1990-luvuilla”, Bister kertoo.

Uuden logistiikkakeskuksen lémpéenergia tuotetaan ympé-
ristoystavallisesti maalammaélla, jota tuottavat 55 kappaletta
tontille porattua 300 metria syvad maalampokaivoa. Kovim-
pia pakkasia varten 18ytyy liséksi sahkévaraajat, mutta niité ei
ole juurikaan farvittu.

Uuden logistiikkakeskuksen energiantuotannon laskennal-
linen hiilijalanjélki on alle kolmasosa yrityksen aiempien van-
hojen tilojen hiilijalanjdliestd. Vertailussa on huomioitava,
eftd vuonna 2020 Lahti Energia luopui kaukoldmmén tuotan-
nossaan kokonaan kivihiilestd, miké on sen jélkeen pudotta-
nut vanhojen kaukoldmpékiinteiston lukuja. Alfaroc Logisticsin
vanhojen tilojen vertailuluvut perustuivat viela kivihiilella tuo-
tetun kaukoldmmadn padstsihin. Yhdessa halleista on my8s vii-
lennysmahdollisuus, ja viilennyksessa syntyva hukkalampé voi-
daan pumpata alas lémpokaivojen hydtysuhdetta paranta-

maan.

’ Vastuullisuus on
nykypdivad, ja silla

on yha suurempi paino.

"Joka tapauksessa hiilijalanjélki on pudonnut selvasti”,
Bister toteaa.

Osa sdhkaenergiasta tuotetaan omalla, logistiikkakeskuk-
sen katolla sijaitsevalla aurinkovoimalalla. Katolle sijoitetut
vajaa tuhat aurinkopaneelia tuottavat séhkééd parhaimmillaan
260 Kwp teholla, jolloin aurinkosdhkaa riittad jopa ulos myy-
tavaksi.

Hallien katolla on valkoinen vesikate, joka hillitsee kiin-
teiston [dmpenemista kes@auringossa sekd heijastaa auringon
sateilyé aurinkopaneeleihin, miké parantaa paneelien hysty-
suhdetta.

Varastotila on myds lampétilasaadeltyd, ja tuotteiden siir-

tely varastossa tapahtuu energiatehokasta litiumioniakkutek-
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Alfaroc Logisticsin toimitusjohtaja Tiia Bister
sanoo, ettd vastuullisuus on nykypdivdad, ja
sillé on yhé suurempi paino.
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, Uuden logistiikkakeskuksen

lampéoenergia tuotetaan
ympadristoystavallisesti
maalammolla.

nologiaa hyddyntavilla trukeilla, jotka nekin ladataan kesa-
aikaan aurinkovoimalla. Logistiikkakeskuksen valaisimet ovat
tietenkin automaatio-ohjattua led-tekniikkaa.

Uutta logistiikkakeskusta rakennettaessa hyddynnettiin
mahdollisimman paljon I&hitoimittajia, esimerkiksi paikallisia
sahka- ja WVlyrityksia. Rakennuttaja- ja yhteistydkumppanina
toimi paikallinen Superion Oy.

"Eli vastuullisuusajattelussa on mukana myés alueellinen
taloudellinen vastuullisuus ja lahialueiden yrittgjien tydllistami-
nen. Meilld on myds paikallisen, menestyvan Oilonin toimitta-

mat maalédmpdpumput.

Arvot ja ihminen sosiaalisen vastuun keskidssa
"Sosiaalinen vastuu on ollut hyvin tarkedssé asemassa meilla
koko yrityksemme elinkaaren ajan. Yha enenevassa maarin
panostamme tydturvallisuuteen, hyvaan henkildstojohtamiseen
ja tydhyvinvointiin sekd ylipdatadén osaamisen kehittémiseen”,
Bister sanoo.

Tana vuonna yrityksessd on otettu kayttédn muun muassa
pilvipohjainen incy.io-sovellus, jolla henkildstd pystyy helposti
tekemaan erilaisia havaintoja ja vahinkoilmoituksia tai jaka-
maan positiivista tai negatiivista palautetta arkipdivén toimin-
noista. Jarjestelmdn kautta tulee heti viesti ja palaute osallisille
henkildille seka myds toimitusjohtajalle.

"Kanavan kautta on tullut yllattévan paljon palautetta
muun muassa kierrdtykseen liittyen, mikd on yllétanyt minut.
Teemme saanndllisesti myds tyoturvallisuuskavelyita ja olemme
tutkineet paljon esimerkiksi nostotekniikkaa ja siihen liittyvia
uusia apuvaélineitd, kuten eksoskeleton-tukirankavélineitd ja
nostavia pumppukarryja sekd liikuteltavia sahkslla toimivia
apupdytia.” Bister kertoo.

Myés kerdilytrukit ovat mallia, jossa ohjaamo nou-
see samanaikaisesti nostopiikkien kanssa, mika parantaa
tydergonomiaa.

"Né&mé ovat perustydturvallisuuteen liittyvia asioita. Pereh-
dytys on myds erittdin tarked asia, mika on tuotu myds hr-jar-
jestelmien tasolle. Sielld on patevyydet, perehdytyslomakkeet,
tydnopastusmateriaalit, tydluvat ja koulutukset sahkaising val-
miina. Niita voidaan kayda lapi myds etand.”, Bister sanoo.

Tyon johtaminen ja esimiestydskentely on myds hyvin tar-
ked vastuullisuuteen liittyvé asia. Samoin tydterveyshuolto.

" Koulutamme saannéllisesti esimiehiagmme sisaisilla val-
mennuksilla, joissa teemme tydtyytyvdisyysmittauksia ulkopuo-
lisen toimijan kautta kerran vuodessa. Olemme saaneet yllét-
tavan hyvia arvioita, noin nelosen luokkaa asteikolla 1-5”,

Bister kertoo.



Alfaroc Logistics kannustaa henkildstéédan kouluttautumi-
seen ja yrityksessd on mahdollista opiskella esimerkiksi oppi-
sopimuksella varastoalan ammattilaiseksi. Myés osaamiseen
perustuva urapolku on mahdollinen.

"Meilla varastotydntekijasta voi tulla padllikkétason asian-

tuntija — ja nédin on tapahtunutkin!”, Bister toteaa.

Léhiseutujen asiakkaat hyétyvét sijainnista
Alfaroc Logistics sijaitsee liikenteen solmukohdassa léhella
nelostietd. Hiljattain Lahteen on avattu uusi kehatie, josta on
suorat liittymat Kujalan alueelle, jossa logistikkakeskus sijait-
see. ltg-lénsi-vayld on nyt myds helpommin saavutettavissa.
“Sijaintimme perusta tulee asiakasndkdkulmasta. Meilla
on paljon paikallisia yrityksia asiakkaina ja heille tama sijain-
tingkakulma on ollut tarked. Monet ovat myds siirténeet toi-
mintaansa padkaupunkiseudulta lGhemmaksi omia tehtaitaan,
mika véhentaa heidan hiilijalanjdlkedan. Meidan varastomme
ja asiakkaiden seké tehtaiden valimatkat ovat nyt heille pie-

nemmat”, Bister sanco. M

, Osa sdhkoéenergiasta
tuotetaan omalla,
logistiikkakeskuksen katolla

sijaitsevalla aurinkovoimalalla.
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TEKSTI JA KUVAT: FERROMETAL

Kilpailu kovenee, laatuvaatimukset kiristyvat ja toimitusajat lyhenevét. Esineiden intemet kuitenkin autfaa

tekemdcin tyct fiksummin. Ferrometal on ollut ensimmdisend tuomassa feollisuusalalle vusia palvelumalleja, ja

kehityskaari on ollut upea. Nyt farvikkeiden tilaustoimitusketju hoituu tGysin automatisoidlusti.

Nykyinen maailmantilanne kirittaa teollisuutta ja palvelun-
tuottajia toimimaan tehokkaammin, nopeammin ja
tarkemmin. Sensorit ja muut alykkaat mittalaitteet on yha
useammin upotettu teollisiin prosesseihin, mika osaltaan
mahdollistaa uusien, vallankumouksellisten toimintojen
kehittamisen.

Koronan mydta monet yritykset ovat herénneet loT:n
mahdollisuuksiin, kun fyysisia kontakteja ja matkustamista
on ollut pakko rajoittaa. Ferrometal on hyddyntanyt esinei-
den infernetin mahdollisuuksia jo aiemmin: se on valjasta-
nut sensorit mittaamaan tavaramadrid ja tekemé&dn tayden-
nystilaukset automaattisesti. CleverSystem, sisé- ja tulologis-
tikan tilausjarjestelma, vaikuttaa positiivisesti niin tuotan-
non tehokkuuteen ja lapimenoaikaan kuin liiketoiminnan

kannattavuuteen ja kustannustehokkuuteenkin.

Kehitystyé etenee varaston
tdysautomaatiota kohti

Ferrometal panostaa vahvasti dlykkaiden teknologioiden kehit-

tamiseen kyetdkseen palvelemaan asiakkaitaan paremmin ja
luomaan heille lisGarvoa tuottavia palveluja.

OVT, eli organisaatioiden valinen tiedonsiirto, on ollut
tarked askel tassa kehitystydssa, ja Ferrometal ofti sen kayt
t66nsd ensimmaisten joukossa. Nyt jopa 70 prosenttia tilaus-
riveistd tulee taloon automaattisesti, miké nopeuttaa molem-
pien osapuolten toimintaa huimasti. Tilausmaarat ovat kasva-
neet sellaista vauhtia ja toimitussykli tilauksesta toimitukseen
on nopeutunut niin paljon, eftd ihmiskadet eivat enda riittéi-
sikaan niiden naputteluun.

Vuonna 2007 Ferrometal toi viivakoodiluennan kahden

laatikon Kanban-jarjestelmiin. Tama tarkoitti sitd, etta tilauk-

Ferrometalin CleverSystem jdrjestelmdn ansiosta tavaraa on farjolla aina, eikd vuden tilaaminen vaadi endé manuaalista tysté.

, Virheet ja vﬁvmt .
ovat historiaa, kun

manuaaliset tyovaiheet

jaavat kokonaan pois.
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Ferrometalin CleverContainer kuuluu myés dlykkdiden Clever-ratkaisujen
piiriin. Kontilla varmistetaan rakennustyémaan toiminta ilman
kiinnitystarvikkeiden loppumisesta aiheutuvia katkoksia.

sista vastaava henkild kavi lukemassa loppuneen tavaran vii-
vakoodin ja teki taydennystilauksen. Sindnsd hieno ja toimiva
jarjestelmd@ vaati kuitenkin manuaalista tydtd. Ferrometal ofti
tasta askeleen eteenpdin ja korvasi viivakoodiluennan RFID-
jarjestelmalla. Nyt hyllyttajan ei endd tarvinnut kéyda hake-
massa asiakkaan luota tarviketilauslukuja, vaan tyhjé laatikko
laitettiin tilausaseman padlle, ja siitd muodostuu taydennysti-
laus ERP-jgrjestelm&dn. Voidaankin siis puhua puoliautomaatti-
sesta jarjestelmasta.

Kanban RFID oli toimialan ensimmainen ratkaisu, ja se on
patentoitu Euroopan laajuisesti.

Ferrometalin systemaattisen ja pitkdj@nteisen jarjestelma-
kehityksen ansiosta vihdoin vuonna 2020 voitiin siirtyd tdysin
automatisoituun ja loT-pohjaiseen tulo- ja sisdlogistiikan palve-
luratkaisuun, CleverSystemiin. Sensori valvoo tavaramdérid ja
generoi taydennystilauksen ERP-jarjestelmaan automaattisesti,
kun tilauspiste alittaa ennalta madritellyn tavaramaéran. Jar-
jestelma toimii myds paikkariippumattomasti — vaikkapa tys-
pisteelld, asennusautoissa tai projektikonteissa.

Optisen sensorin ympdrille rakennetun Clever-palvelurat-
kaisun kehittdminen alkoi alun perin teollisten asiakkaiden tar-
peista: haluttiin vahentad hukkaa, kuten odottelua, viivastyksia
ja haeskelua. Ennakoiva ja automatisoitu CleverSystem hoitaa
tilausrutiinin lean-periaatteiden mukaan niin, ettd ihminen voi
keskittyd omaan tydhdnsa tdysin.

Jérjestelmén avulla onkin helppo ottaa tavoitteeksi esi-
merkiksi pientarvikevaraston arvon puolittaminen. Vapautu-
vat resurssit sen sijaan voidaan ottaa vaikka tuotantokayttdsn,
kun kenenkddn ei tarvitse tarkkailla hyllyj@, ja myds filaa sads-

tyy muuhun kayttéon.

Sovellusmahdollisuuksia on lGhes rajattomasti
Ferrometal on huomannut samanlaisia tarpeita muillakin toimi-
aloilla, ja esimerkiksi CleverStore-sovellus toimii myds myyma-

[Bissd.

Myymaldissa on erittdin tarkead, ettd tavara ei paase lop-
pumaan: asiakkaat tarvitsevat tavaran heti, eivatka palaa,
jos hyllypaikka on tyhjand. Téhén voidaan varautua isojen
varastojen avulla, mutta se ei ole optimaalista resurssien kayt-
t6a. Jos taydennystilausten tekemista ei ole annettu teknolo-
gian avulla automaattisesti hoidettavaksi, myymaléhenkils-
kunta ei padse keskittymaan yhta paljoa asiakaspalveluun ja
myyntitydhon, sillé aikaa menee hyllyjen inventointiin ja tilaus-
rutiineihin.

loT-infrastruktuurin pddlle rakennettu CleverSystem- jdrjes-
telmé& tuo monia etuja. Nopeus ja ennakointi ovat niistd tar-
keimpid. Uuden teknologian avulla myés tarkkuus paranee,
silla jarjestelma toimii kellontarkasti. Hydtya on my®s siitd,
eftd varastojen arvot pienenevat eivatka sido niin suuria pad-
omia kuin ennen. Inhimilliset virheet ja viiveet ovat historiaa,
kun manuaaliset tydvaiheet jGavat pois. Jarjestelma myds
skaalautuu kustannustehokkaasti isoihin tai pieniin tarpeisiin.

loT:n tunnuspiirteisiin kuuluu l&pindkyvyys, ja se, eftd data
on luettavissa reaaliajassa miss@ tahansa. CleverContainer
projektitydmailla on oiva esimerkki tastd: kun tydntekija hakee
kontista tavaroita, oikea-aikainen tilaus siirtyy automaattisesti
Ferrometalille. Esimerkiksi tydnjohto voi halutessaan seurata
saldotilannetta mobiilisti tai tietokoneelta. lhminen vain valvoo
ja tarvittaessa saatad tilauspisteitd. Tulevaisuudessa data tulee
virtaamaan antureilla varustettujen laitteiden seka yrityksen
ja asiakkaiden tietojarjestelmien valilla helpottaen paivittaista
tydtd. Ferrometal jatkaa kehitystydtadn laadun ja tuottavuuden
vuden aikakauden nimissa ja on sitoutunut pitdméaan asiak-

kaansa kansainvalisen tuottavuuskilpailun eturivissa. m

Lisatietoja: ferrometal.fi

Tilaamisen tulevaisuus on alykas

e Ferrometalin kehittdmat Clever-jarjestelmat ovat
ennakoivia ja automaattisia sisd- ja tulologistiikan

tilausjarjestelmia.

e Jarjestelmat ovat skaalautuvia, jonka ansiosta ne
sopivat joustavasti useaan eri kaytdympdaristéon ja

-tarkoitukseen.

o CleverSystem tilaa tuotetdydennyksia automaattisesti

ennen kuin tuotteet pddsevat loppumaan.
® Ratkaisu parantaa varaston kiertoa, vahentad

manuaalisen tydn farvetta ja vapauttaa varastossa

kiinni olevaa tilaa sekd padomaa muuhun kayttdsn.
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TEKSTI: AR MONONEN

Nykyisin logistiikkakeskuksia

rakennetaan ja vuokrataan Suomessa

paljon, koska muun muassa

verkkokaupan kasvu on luonut

tarvetta uusille varastoinvestoinneille.

Samalla automaattivarastot sekd

logistiikkakeskusten mobiilirobotit

ja itseohjautuvat varastofrukit ovat

yleistymdssa.
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Swecon sisélogistiikka-asiantuntija Henri Ahlqvist sanoo, ettd varastoroboteilla voidaan monesti jopa korvata perinteisid livkuhihnoja tai rullaratoja.

Logistiikkakeskuksia kutsutaan my&s keskusvarastoiksi. Usein
ne ovat yhden yrityksen kaytéssd, mutta ne voivat olla myds
logistiikkapalveluyrityksen hallinnoimia suurvarastoja, jotka
tarjoavat varastointipalveluja ulkopuolisille asiakkaille.

"Kaikissa moderneissa logistiikkakeskuksissa kaytetadn
ainakin jonkinlaista toiminnanohjaus- tai varastonhallintajar-
jestelmaa. Automaation lisGantyminen on keskeista nykyaikai-
sissa varastoissa”, arvioi Swecon sisdlogistiikka-asiantuntija
Henri Ahlqgvist.

22 prologistiikka 1/2022

"Jarjestelma on selvilla siita, mita tuotteita pitad keratd ja
mistd pdin varastoa. Usein ndilla jarjestelmilla hallitaan tuot-
teiden sijaintia, minka lisdksi jarjestelma voi myds tehda tay-
dennystilauksia tai vahintaan antaa ehdotuksia tilausten teke-
misestd.”

"Varastoautomaatit ovat yleensé ‘goods to man’ -tyyppi-
sig, jolloin ne varastoivat tuotteet automaattisesti optimaali-
seen sijaintipaikkaan ja tuovat ne sieltd tarvittaessa kerdily-

asemalle, missd ihminen suorittaa kerdilyn.”




Varastoroboteilla

voidaan monesti
jopa korvata perinteisid
liukuhihnoja tai rullaratoja.

NAINIWIVS NNV VAN

Robotteja rutiinitéihin

Monesti logistiikkakeskuksissa on erittdin suuri valikoima tuot-
teita — esimerkiksi verkkokauppaa varten - ja silloin automaat-
tivarasto osaa sijoittaa suosituimmat tuotteet Iahimmaksi kerai-
lyasemaa.

"Kun rakennetaan uusia tai modernisoidaan vanhoja logis-
tikkakeskuksia, niihin tyypillisesti asennetaan jonkinlaista
varastoautomaatiota. Muun muassa AutoStore-jarjestelmét ovat
alkaneet yleistyé myds Suomessa”, Ahlgvist mainitsee.

“Mobiilirobotit voivat nykyisin likuttaa itsendisesti materi-
aalia paikasta toiseen varastoissa. Tallaiset ratkaisut yleistyvat,
koska robottien hinnat ovat laskeneet.”

Ahlqvist kertoo, eftd uudet automaation tekniikat ovat aina-
kin jollakin tavalla mukana Iéhes kaikissa Sweconkin tamanhet-
kisissé varastologistiikkaprojekteissa.

"Varastoroboteilla voidaan monesti jopa korvata perintei-
sia livkuhihnoja fai rullaratoja. Jos koko liukuhihna menee epa-
kuntoon, varaston toiminta pyséhtyy saman tien, mutta useita
robotteja kaytettGessa ei yhden hajoaminen pysayta koko toi-
mintaa.”

Usein automaation avulla saadaan logistiikkavaraston koko
tila entista tehokkaammin kayttoon.

"Varaston omistajalle tulee ehka eteen se tilanne, eftd on
joko rakennettava liséé varastotilaa tai vaihtoehtoisesti tehostet-
tava tilankayttdd ja toimintaa liséavtomaatiolla.”

"Osaavan tydvoiman saatavuus varastoalalla on kéynyt
Suomessa vaikeammaksi. Automaatiolla pystytdén monesti hel-
pottamaan tilannetta ja siirtdmaan ihmisia rutiinitdistd muihin
tehtaviin, joissa heidén osaamisensa saadaan paremmin hyo-
dynnettyd.”

Kannattavia investointeja
Osa logistiikkakeskuksista tarjoaa palvelujaan useille yrityksille.

"Talldin puhutaan usein 3PLtoiminnasta. Ulkoisessa logistiik-
kapalvelussa on kuitenkin omat haasteensa”, Ahlgvist pohtii.

"Jos varastointisopimukset ovat lyhyitd, logistiikkakeskus ei
kenties uskalla tehda investointeja samaan tapaan kuin sellai-
nen firma, joka kéyttaa varastoa pelkdstdén omassa toiminnas-
saan.”

“Tyypillisesti varastojen asiakassopimukset ovat Suomessa
1-2 vuoden pituisia. Kaytanndssa investoinnit ovat kuitenkin
usein kannattaneet, koska niiden on havaittu johtaneen varas-
ton litketoiminnan kehittymiseen.”

Varastohotellien omistajat voivat olla esimerkiksi isoja toimi-
joita, jotka kayttavat varastoa osittain myés itse ja vuokraavat
ylijgamakapasiteettia muille yrityksille.

"Toisaalta on pienempid 3PL-+oimijoita, joiden asiakkaina
on niin ikaan pk-yrityksid. Téllaiset toimijat ovat monesti hyva
vaihtoehto, esimerkiksi kun verkkokaupan toiminta on kasvanut
ulos oman autotallin mittakaavasta”, Ahlgvist arvioi.

"Logistiikkakeskusten kiinteistdissé on nyt ‘buumia’, koska
tallaisten kiinteistdjen tuotto omistajille on yleensa hyva ja

varma. Niita rakennetaankin nyt paljon. Tavallisten liikekiinteis-
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tdjen tuotto-odotuksissa on enemman epdvarmuutta ja vaihte-
lua.”

Oikea sijainti on logistiikassa térked kysymys. Logistiikka-
varastoja rakennetaan nykyaan paljolti kaupunkien ulkopuo-
lelle, hyvien liikenneyhteyksien tuntumaan.

Aikaisemmin Helsinki-Vantaan lentoaseman lghiseutua
pidettiin parhaana logistiikkakeskuksen sijaintialueena, mutta
viime aikoina useita keskusvarastoja on rakennettu pikemmin
lentokentdn ja Kehd-lll:n pohjoispuolelle.

Suosittuja logistikkapaikkakuntia ovat nykyisin Tuusula,
Sipoo, Kerava, Jarvenpad, Nurmijarvi, Hyvinkad, Mantsalg,
Rithimaki ja Hameenlinna. Esimerkiksi llvesvuoren logistiikka-
keskus rakennettiin Nurmijarvelle jo Iahes kymmenen vuotta

sitten.

Isot varastot yleistyvét
Nykyisin suuntaus vie kohti keskitettyd logistiikkaa, jolloin yri-
tys jarjestdd kaikki toimituksensa koko Suomeen yhden logis-
tikkakeskuksen kautta.

"Kuitenkin joillakin toimialoilla — kuten verkkokaupassa -

lyhyet toimitusajat ovat oleellinen kysymys, joten keskusvaras-
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Energiatehokkaat

ratkaisut
logistiikkavarastoissa
yleistyvat koko ajan.

ton lisdksi tarvitaan ehké& vahintaan jakeluvarastoja muillekin
paikkakunnille. Yksi varasto ei riitd, jos asiakkaat edellyttavat
saman pdivan foimituksia”, muistuttaa Ahlqvist.
Ruokalogistiikassa varastoihin tarvitaan yleensd myds
useita lampétilavydhykkeitd, ja silloin myds jakeluketjuissa on

oltava mukana lampétilahallittuja kuljetuksia.

E




Mobiilirobotit voivat

nykyisin liikuttaa
itsendisesti materiaalia
paikasta toiseen.

Muiden muassa YIT on rakentanut Odalle juuri uuden
logistiikkakeskuksen, ja Kesko on kertonut paristakin hank-
keesta, jotka ovat kdynnistyméassa. Juuri nyt suuri sisdlogistiik-
kayritys Transval rakentaa uutta varastokiinteistéa Sipooseen,
Inex Partnersin uuden logistiikkavaraston viereen.

“Inexin varasto on laajimpia ja automatisoiduimpia logis-
tikkakeskuksia Suomessa. Sielld on esimerkiksi kuormalava-
automaatti sekd paljon pientavara-automaatiota, jonka avulla
tavaraa kerataan rullakoihin ja lavoille myymalatoimituksia
varten”, selittéa Ahlqvist.

"Toisaalta esimerkiksi kosmetiikkaa kerataan kasitydng,
automaatin tuomista laatikoista. Thmiset ovat edelleen parem-
pia tuotteiden kerddiia kuin koneet, jos kerdtdan muuta kuin
taysia pakkauksia tai lavoja. Yleensd automaateilla tuodaan
tavaralaatikoita kerdilyasemille, missa ihminen kerda yksittai-

set tuotteet.”

Tekniikka tuo haasteita

Automaation lisééntyminen aiheuttaa monenlaista paanvai-
vaa logistiikkavarastojen kiinteistdjen omistaijille, kayttgjille ja
suunnittelijoille.

"Usein vaikkapa automaattiset lavavarastot ja shuttle-tyyp-
piset varastot ovat varsin korkeita — joskus jopa 30-metrisia —
jotta varaston kapasiteetti saadaan hyddynnettyd. Toisaalta
[5ytyy myds varastoautomaatiota, joka soveltuu noin kahdek-
san tai yhdeksan metrin korkuisiin tiloihin”, toteaa Ahlqvist.

"Rakenteiden suunnittelussa on ofeftava lattian kantavuus
huomioon. Lattiaa on ehka vahvistettava. Lisdksi lattiapin-
taa on kenties tasoitettava, jotta robotit paasevat lilkkumaan

varastojen lattioilla esteettémasti ja ilman hairisita.”

HSY1dSNN “VANM

Robottien ja trukkien sahkoakkujen latauspaikat varastossa

tulee sijoittaa siten, ettd paloturvallisuus ei vaarannu.

"Energiatehokkaat ratkaisut logistiikkavarastoissa yleisty-
vat koko ajan, ja varsinkin uusissa kiinteistdissé ympdristoserti-
fikaatit ovat tarkeitd. Kayttdon on tullut muun muassa aurinko-
paneeleita, maaldmpd ja -kylméajarjestelmid, LED-valaisimia,
loT-+teknologiaa (Internet of Things) sekd @lykkaitd kiinteiston-
ohjausjarjestelmia”, Ahlgvist luettelee.

Hénen mukaansa varastointilogistiikka on nopeasti kehit-
tyva ala.

"Koko ajan on pyrittdvé olemaan kehityksen karjessa.
Konsultit ja logistiikkaverkostot auttavat oikeiden ratkaisujen

[oytamisessa.” |
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Raskaan kaluston véhapadstSisyys saavutetaan investoimalla uusiin
Euro 6 -uokan ajoneuvoihin ja siirlymdlla vusivtuviin polttoaineisiin.
Muutos tapahtuu nopeimmin, kun kuljetusten ostajat alkavat vaatia
vahdpaastaisia ratkaisuja. Teollisuuden ja kuljetusalan kilpailukyvyn

varmistamiseksi tarvitaan valtiovallan tukea.




Ajoneuvojen padstdt voidaan jakaa kahteen luokkaan: Lahi-
padstdiksi kutsutaan pakoputkesta hengitysilmaan paatyvia,
terveydelle haitallisia kaasuja. Niihin kuuluvat ilmassa luon-
nostaankin esiintyvat typen oksidit eli noxit (NOx), jotka muut-
tuvat haitallisiksi moottoreiden polttoprosesseissa. Toinen,
poliittisen keskustelun takia tunnetumpi pddastéryhma ovat
CO,-paastot. Myés hiilidioksidi on itsessdén vaaraton, mutta
liian suurina pitoisuuksina iimakehdssa se alkaa haitata ja
aiheuttaa kasvihuoneilmista.

Padosa kaupunki-ilman lahipaastdjen haitallisista typpi-
oksideista on perdisin liikenteestd. Tavarakuljetusten maarét
jatkavat kovaa kasvuaan, ja liséksi Suomen haasteena ovat
pitkat valimatkat ja raskaan kaluston ikaé@ntyminen. Lahipads-
t6jen vahentdminen on koko Suomen teollisuuden ja valtio-
vallan yhteinen tavoite.

Yara Suomi Oy:n tuotepdallikslla Sami Ruismalla on esit-
taa ratkaisut: Kuljetusten ostajien tulisi vaatia véhapaastoisia
kuljetuksia. Logistiikka-alalla tulisi investoida SCR AdBlue -tek-
nologiaa kayttavaan uuteen kalustoon ja fossiilittomiin poltto-
aineisiin. My&s tukipolitiikkaa tarvitaan kilpailukyvyn varmis-

tamiseksi.

Logistiikka-alalla tulisi

investoida SCR AdBlue
-teknologiaa kaytdvéadn
uuteen kalustoon ja
fossiilittomiin polttoaineisiin.

Euro-luokitus takaa yhé& alhaisemmat péaastot
EU:ssa ofettiin jo 1980-luvun lopussa kéyttodn Euro-padsts-
luokitus, joka keskittyy nimenomaan dieselkaluston lahipaasts-
jen rajoittamiseen. EU:n tyyppihyvaksyntadirektiivissa sadde-
taan NOx-padstéjen enimmadisrajat, jotka uusien moottoriajo-
neuvojen tulee alitaa myyntiluvan saamiseksi.

"Euro-luokitus on osoittautunut toimivaksi jarjestelmaksi
IGhipaastdjen vahentamisessa. Nykyinen Euro 6 -luokka on
ollut kéytdssa vuodesta 2014, ja sen ansiosta typpioksidi-
padstdissd saavutetaan jopa 99 prosentin puhdistusteho”,
Ruisma kertoo.

Dieselajoneuvojen ahipaastdrajoja tivkennetaan Euroo-
passa saanndllisesti, ja vuodesta 2005 alkaen lainsaadants
on kiristynyt merkittavasti. Talla hetkellé tydn alla on Euro 7

Juokka, joka tullee voimaan vuonna 2025.
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Yara on maailman suurin AdBlue-livoksen valmistaja ja sen
tuotantolaitos Valkeakoskella on Suomen suurin AdBlue-
tuotantolaitos. Tuotantomédréit riittévat hyvin Suomen markkinoiden
farpeisiin ja my&s vientiin. Kapasiteetti mahdollistaa myds nopean
reagoinnin kysyntdpiikkeihin:
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Yara Suomen Airl AdBlue -livos on

Suomessa saatavilla sdiliGautotoimituksina,
erillispakkauksissa ja jakeluasemien mittareista.

SCR AdBlue pesee pakokaasun haitalliset
typpioksidit

Raskaan dieselkaluston lahipaastsja vahennettiin aiemmin
optimoimalla polttokennojen toimintaa. Optimoinnissa tulivat
kuitenkin rajat vastaan, ja 2000-luvun puolivélissa ratkaisuksi
lanseerattin SCR-menetelma (Selective Catalytic Reduction).
Se on pakokaasujdrjestelmissa kaytettava jalkikasittelytek-
niikka, joka puhdistaa pakokaasujen haitalliset typpioksidit
AdBlue-urealivosta kayttaen.

SCR-jarjestelma ruiskuttaa AdBlue-livosta erillisesta AdBlue-
silidsta pakosarjoihin moottorin ja SCR-katalysaattorin véliin.
Lammetessadn AdBlue muuttuu ammoniakiksi ja hiilidioksi-
diksi. Pakokaasun typpioksidien ja ammoniakin kemiallisen
reaktion tuloksena haitalliset NOx-molekyylit muuttuvat typeksi
ja vedeksi, joka vapautuu ilmaan héyryna.
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AdBIUE,

Uuden raskaan

kaluston puolesta
ddnestdaminen on
ympdristoteko.

SCR AdBlue -jarjestelmd@ on toimiva ratkaisu haitallisten
typpioksidien puhdistamiseen. Se ei vaadi huoltoa tai muok-
kaamista, silld AdBlue-liuoksen ruiskutusjérjestelmé toimii auto-
maattisesti ajoneuvon moottorikuormituksen mukaan. Oleel-
lista on kayttad laadukasta AdBlue-livosta, kuten Yaran valmis-

tamaa Airl:ta.



Kuljetusten ostajat ohjaavat vaatimalla

Euro 6 -kalustoa

Kuljetusten ostajat ovat suurin muutosvoima tavoiteltaessa kul-

jetusmarkkinoiden siirtymista vahahiilisyyteen. He voivat yksin-
kertaisesti vaatia, etta kuljetuksessa kaytetaan vahapaastsista

kalustoa.

“Uuden raskaan kaluston puolesta Génestdminen on ympa-
ristoteko. Siirtyminen vahapaastdisempiin kuljetuksiin tapah-
tuu, kun kuljetusten ostajat alkavat vaatia sité. Tarjouspyyn-
t66n on helppoa lisatd vaatimus, ettd kuorma-auton tulee tayt-
tac Euro 6 -padstoraja”, Ruisma ohjeistaa.

Asiakkaiden alkaessa vaatia kuljetusyritysten on ennen
pitkéa muutettava toimintatapojaan, mikéli ne mielivat sai-
lyttad asiakkaansa. Muutosta ei kuitenkaan voida tehdd hin-
nalla millé hyvansd; ympéristd ja kustannukset ovat molemmat
tarkeitd, ja oleellista onkin 18ytaa ratkaisut, jotka varmistavat
suomalaisten yritysten kilpailukyvyn.

Keinoja vahéapadstdisyyden edistémiseen riittad
Raskas dieselkalusto on jaanyt Suomessa henkildautojen sah-
kaistymishuuman jalkoihin. Valtiovallalta tarvittaisiin nyt vah-
voja toimia, jofta raskaan kaluston p&astotaistelussa voittavat
seka ymparistd efta kuljetusyrittajan kukkaro.

Uusi dieselkalusto on aina ympadristdystavéllisempad kuin
vanha, ja lisdksi saatavilla on tdysin fossiilitomia polttoaineita.
Mahdollisuudet erittdin vahahiilisiin kuljetuksiin ovat siis ole-
massa, ja niihin tulee kannustaa.

Ruisma uskoo, efta diesel sailyy viela pitkéan raskaan
kaluston polttoaineena, kun taas séhkératkaisut koskevat
Iéhinna kevytta jakelukalustoa ja henkildajoneuvoja. Raskaan
kaluston |Ghipaastojen vahentéamiseen on kaksi padratkaisua:
investoinnit Euro 6 -luokan kalustoon ja uusiutuvat polttoaineet.

"Uusiutuvaan dieseliin siirtyminen ei vaadi kuljetusyritta-
jalta lisdinvestointeja kalustoon. Uusiutuva diesel on kuitenkin

kalliimpaa kuin fossiilinen, ja valtiovallan olisikin syytd edistaa

Yara on AdBlue-valmistaja, jolla on kéytSssadn omia testilaboratorioita. Yhtién Uudenkaupungin laboratorio on yksi suurimpia kemianalalla Suomessa.
Jokainen tuotantoerd testataan ennen markkinoille vapauttamista, miké varmistaa urealivoksen jatkuvan korkealaatuisuuden.
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biodieselin laajempaa kayttda tukipolitiikan avulla. Tuet koh-
distuvat talla hetkella séhkdautoiluun, mutta tdssé voitaisiin
pienilld tuilla muuttaa tottumuksia”, Ruisma ehdottaa.
Suomen nykyinen veropolitiikka keskittyy pakoputken
padstd tulevien padstdjen verottamiseen. Kokonaisvaltai-
sen padstdjen hallinnan kannalta olisi kuitenkin tarpeen siir-
tya elinkaariajatteluun ja tarkastella kaluston koko elinkaaren
aikana syntyvié paastdja.
Ulkomaisen rekkaliikenteen vapaamatkustamiseen tulisi
myds puuttua. Valtion tulisi saada verokertymaa sen aiheutta-
mista padstoistd tai tiestdn kulumisesta. Suomessa voitaisiin

ottaa kaytéon Eurovinjetti-tyyppiset tiemaksut, joiden suuruus

riippuisi Saksan tyyliin kaluston Euro-luokituksesta. Tiemaksu-
jariestelmé parantaisi suomalaisten kuljetusyritysten kilpailuky-

ky& ja motivoisi vah&apaastdisyyteen.

Madailman suurin AdBlue-valmistaja
Yara on maailman suurin AdBlue-livoksen valmistaja. Yhtion
tuotantolaitos sijaitsee Valkeakosken Tervasaaren alueella,
mistd se toimittaa tuotetta raskaan kaluston, linja-autoyritysten,
koneyrittajien ja jalleenmyyijien tarpeisiin.

Yara Suomi on osa maailman johtaviin lannoitevalmista-
jiin kuuluvaa Yara-konsernia. Yara tuntee lannoitteiden raaka-

aineena perinteisesti kdytetyn ammoniakin, ja AdBluen val-

Maakaasumarkkinoiden epévakaudesta huolimatta Yara on saanut pidettyd Airl AdBlue -livoksen saatavuuden Suomessa hyvéné myés jakeluasemilla.

, Uusiutuvaan dieseliin

siirtyminen ei vaadi
kuljetusyrittdjaltd lisdinvestointeja
kalustoon.

dBlue
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mistuksen aloittaminen 20 vuotta sitten oli luontainen laajennus
yhtion liiketoimintaan.

SCR AdBlue -teknologia sopii léhipadstdjen vahentdmiseen
kaikissa kohteissa. Kumipydraliikenteen ohella Yara on merkit-
tavasti mukana myds savupiipputeollisuuden ja laivaliikenteen

IGhipadstdjen vahentdmisessd.

Maakaasun markkinatilanne luo epavarmuutta
Mackaasun saatavuus ja hinta ovat ajankohtainen haaste

AdBlue-markkinalla. AdBlue-liuoksen raaka-aineen urean val-
mistukseen kdytetdan maakaasua, ja globaalien maakaasu-

markkinoiden tilanne on ollut syksystd 2021 alkaen poikkeuk-

sellinen. Epatasapainon taustalla ovat Saksan paatsés hiilivoi-
man alasajosta ja maakaasun sekd tuulivoiman kayttd kor-
vaavina energiamuotina sekd vesivarantojen matala taso
Norjassa syksyn aikana.

Mackaasuvarannot ovat olleet alhaiset, ja saatavuu-
dessa on ollut suuria ongelmia. Seurauksena maakaasun ja
edelleen AdBlue-liuoksen hinnat ovat nousseet rajusti. Euroo-
passa tilanne on johtanut pahimmillaan jakelun rajoittamiseen
AdBlue-asemilla.

“Suomessa tilanne on toistaiseksi varsin hyva. Yaralla on
laajat mahdollisuudet hankkia racka-aineita, ja tuotteen saata-

vuus on taélla edelleen hyvalla mallilla”, Ruisma sanoco. m
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NAKOALOJA BUSINESS-ASUMISEEN?

Liikemiestason huoneistohotelli Helsingin ydinkeskustassa
Alkaen 51 euroalvrk
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CulJetus 2022

~—PAVILJONKI 19.-21.5.2022 JYVASKYLA

TAPAR ASIAKKAASI TOUKOKUUSSA
2622 JYVASKYLASSA!

Parhaat osastopaikat varataan nyt:
Varmista paikkasi kuljetusalan térkeimméssa tapahtumassa.

. i s “Jyvaskyld on messu-
Yli 15 000 98 % kavijoista Yli 30 000 m? paikkana erittdin
kavijaa suosittelee ndyttelypinta-alaa hyvé kuljetusalan

ammattilaisille”

(Kuljetus 2017 naytteilleasettajatutkimus)

KULJETUSMESSUT .F1

@ AUTOTUOJAT I Teknologiateollisuus
JA-TEOLLISUUS Perdvaunut ja paallirakenteet




